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1. PRESENTACIO

1.1. Objecte

'objecte del present treball és la redaccié del preceptiv estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada de la Medificacié Puntual del Pla General Metropolita en la zona industrial (22a)
ubicada al nord del ¢/ Verge de Montserrat, per adaptar-se a la vialitat prevista pel Pla
Territorial Metropolita, que segons el Decret 344/2008, de 19 de setembre, de regulacio dels
estudis d'avaluacié de la mobilitat generada, s'ha d'incloure, com a document independent, en
el planejament urbanistic general i llurs revisions o modificacions, que comportin nova
classificacid de sl urba o urbanitzable i s'ha de sotmetre a informacié publica conjuntament
amb el pla. A més ha d'ésser aprovat per un informe de [autoritat territorial de la mobilitat,
segons ['article 18 de la Llei 972003, de 13 de juny, de la mohbilitat.

1.2. Context i justificacié

L‘aprovacié- del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacid dels estudis d’avaluacid de
la mobilitat generada, significa I'establiment de la necessitat de planificar integradament usos
del sol i mobilitat.

Aquests estudis tenen per objecte avaluar lincrement potencial de desplagaments provocats
per una nova planificacié o un nova implantacié d’activitats i la capacitat d'absorcié dels serveis
viaris i dels sistemes de transport, incloent-hi els sistemes de transport de baix o nul impacte,
com els desplagaments a peu o en bicicleta.

D’altra banda, ['objectiu dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada és definir les mesures
i actuacions necessaries per tal d'assegurar que la nava mobilitat generada en 1'ambit d’estudi
segueixi unes pautes caracteritzades per la preponderancia dels mitjans de transport més
sostenibles, i aixi acomplir amb el canvi de model de mobilitat promogut per {a Llei 9/2003, de

13 de juny, de la mobilitat.

De fet, entre els principis i objectius de ia Llei 9/2003 de la mobilitat no només s'esmenta la
necessitat de minimitzar l'impacte ambiental de la mobilitat, sindé també de relacionar la
planificacio de I'Us del sdl amb loferta de transport public. Més concretament, un dels objectius
de l'esmentada Llei estableix que cal analitzar les politiques de planificacid i implantacio
d’infraestructures i serveis de transport amb criteris de sostenibilitat, aix/ com racionalitzar I'ts
de I'espai viari de manera que cada mitja de desplagament i cada sistema de transport disposin
d'un ambit adequat a llurs caracterfstiques i als principis de la mateixa Llei.

Aixi mateix, i com estableix el punt 2 de I'article 18 de la mateixa Llei 9/2003:

L'estudi d'avaluacid de la mobilitat generada s'ha d'incloure, com a minim, en eis plans
ferritorials d'equipaments o de serveis, en els plans direclors, en els plans d'ordenacio
municipal o insfruments equivalents i en els projectes de noves instal-lacions que es
determinin per regfament.

D'altra banda, el Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d'avaluacic de
la mobilitat generada (DOGC nam. 4723, de 21.08.08), estableix en I'article 3 el seglient ambit
d'aplicaci6:

3.1 Els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada s'han d'incloure, com a document
independent, en efs instruments d'ordenacio ferritorial i urbanistica segiients:

d) Planejament urbanistic general i ilurs revisions o modificacions, que comportin nova
classificacid de sol urba o urbanitzable.
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3.3 Els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada també s’han d'incorporar eh sls
seglienis projectes:

a)Projectes de hoves instal-lacions que tinguin la consideracié d'implantacié singtilar.

En el cas que ens ocupa, es tracta d'una Modificacid Puntual del Planejament General
Metropolita en la zona industrial (22a) que comporta adaptar la vialitat prevista en el Pla
Territorial Metropolita, reubicar [a zoha 22a i [a modificacid dels usos previstos en el PGM

vigent.

Esmentar en aquest sentit, la importancia dincorporar la mobilitat als instruments de
planejament urbanistic de les etapes inicials, ja que aixd permet evitar disfuncions a mig i llarg
termini que exigirien la inversid de nous recursos i la implementacié de mesures correctores.

Aixl doncs, es considera necessari que la Modificacié Puntual del Planejament General
Metropelita en la zona industrial (22a) ubicada al nord del cf Verge de Montserrat, incorpori
T'estudi d'avaluacié de la mobilitat general en el present plangjament.

1.3. Marc normatiu

El present estudi d'avaluacié de la mobilitat generada es regeix per la normativa vigent que
inclou tant legislacié urbanlstica, de mobilitat i circulacié de vehicles, com legislacié referent a
soroll i vibracions,

Urbanisme

Normativa aufonomica

¢ Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s'aprova el Reglament de la Llei d'urbanisme
(DOGC nim. 4682, de 24.07.2006).

e Decret legislativ 1/2010, de 3 d'agost, pel qual s'aprova el Text refés de [a Llei
d'urbanisme (DOGC nam. 5886, de 05.08.2010).

« Llei 3/2012, del 22 de febrer, de modificacié del text refos de la Llei d'urbanisme, aprovat
pel Decret legislatiu 1/2019, del 3 d’agost (DOGC ndm, 6077, de 29.2,2012).

* Pla territorial metropolita de Barcelona, aprovat definitivament en data de 20 d'abril de
2010.
Normativa municipal
» Pla general metropolitd d’'ordenacio urbana de Barcelona, aprovat definitivament per la
CMB el 14/07/1978.

Mobilitat

Normativa autonomica

» Decret 344/20086, de 19 de setembre, de regulacit deis estudis d'avaluacié de la mobilitat
generada (DOGC nlim. 4723, de 21.09.06).

o Decret 4686/2004, de 28 de desembre, relatiu a determinats instruments de planificacio de
la mobilitat i al consell de la mobilitat (DOGC num. 4291,de 30.12.04).

e Liei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat (DOGC nam. 3913, de 27.06.03).
Circulacié viaria

Mormativa autonomica
o Decret 293/2003, de 18 de novembre, pel qual s'aprova el Reglament general de
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carreteres (DOGC num. 4027, de 10.12.03).
e Llei 7/1993, de 30 de setembre, de carreteres (DOGC num. 1807, de 11.10.93).

Normaliva estatal

e Reial Decret Legislatiu 6/2015, de 30 d'octubre, pel que s'aprova el text refos de la Llei
sobre transit, circulacié de vehicles a motor i seguretat viai (BOE nam. 261, de 31
d'octubre de 2015).

o Reial Decret 1428/2003, de 21 de novembre, pel qual s'aprova el Reglament general de
circulacié (BOE nim. 306, de 23.12.03), i posteriors modificacions del mateix, sobretot el
Reial decret 965/2006, d'1 de setembre, pel qual es modifica el Reglament general de
circulacié (BOE nim. 212, 056.09.06).

s Llei 19/2001, de 19 de desembre, de reforma del text articulat de ia Llei sobre transit,
circulacié de vehicles de motor i seguretat viaria, aprovat per Reial decret legislatiu
339/1990, de 2 de marc (BOE nam. 304, de 20.12.01).

Transport de mercaderies perilloses

Normativa autonomica

« Pla de Proteccié Civil per accidents en el transport de mercaderies perilloses per
carretera i ferrocarril a Catalunya (TRANSCAT).

MNormativa estatal

¢ Reial Decret 551/2006, de 5 de maig, pel qual es regulen les operacions de transport de
mercaderies perilloses per carretera en el territori espanyol, (BOE 113, de 12.05.06).

» Reial Decret 412/2001, de 20 d'abril, pel qual es regulen diversos aspectes relacionats
* amb el transport de mercaderies perilloses per ferrocarril (BOE 110, de 08.05.01).

« Reial Decret 230/1998, de 16 de febrer, pel qual s'aprova el reglament d'explosius {BOE
nam. 81, de 12.03.98).

+ Reial Decret 387/1996, d'i de marg pel que s'aprova la Directriu Basica de Planificacié
de Proteccid Civil enfront el risc d'accidents en els transports de mercaderies perilloses
per carretera | ferrocairil (BOE num. 71, de 22.03.96).

Contaminacié aclstica

Normativa autonomica

« Decret 176/2009, de 10 de novembre, pel qual s'aprova el Reglament de la Llei 16/2002,
de 28 de juny, de proteccié contra la contaminacié aclstica (DOGC nim. 5508, de
16.11.09).

» lallei 16/2002, de 28 de juny, de proteccid contra la contaminacid acustica (DOGC nam.
3675, de 11.07.02}.

Normativa estatal
e |lei 37/2003, de 17 de novembre, del soroll (BOE nam. 276, de 18.11.03).

¢ Reial Decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel que es desenvolupa la Liei 37/2003, de 17
de novembre, del soroll, en el referent a zonificacié aclstica, objectius de qualitat i
emissions aclstiques (BOE nam. 254, 23.10.07).

» Reial Decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel que es desenvolupa la Llei 37/2003, de
17 de novembre, del soroll, en el referent a 'avaluacié i gesti¢ del soroll ambiental (BOE

nam. 301, de 17.12.05).
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Accessibilitat

Normaliva autonomica

o Llei 20/1991, de 25 de novembre, de promocio de I'accessibilitat i supressio de barreres
arquitectoniques.

« Decret 1351995, de 24 de marg, de desplegament de la Llei 20/1991, de 25 de
novembre, de promocié de l'accessibilitat i de supressid de barreres arquitectoniques, i
d'aprovacié del Codi d'accessibilitat.

Normativa estatal

o Reial decret 505/2007, de 20 d'abril, pel gque s'aproven les condicions basiques
d'accessibilitat i no discriminacid de les persones amb discapacitat per a laccés i
utilitzacio dels espais public urbanitzats i edificacions discapacitat.

« Ordre VIV/561/2010, d'1 de febrer, per la que es desenvolupa el document técnic de
condicions basiques d'accessibilitat i no discriminacié per a l'accés i utilitzacid dels
espais plblics urbanitzats

« Llei 8/2013, de 26 de juny, de rehabilitacié, regeneracio i renovacié urbanes

« Reial decret 173/2010, de 19 de febrer, pel qual es modifica el Codi técnic de l'edificacid,
aprovat pel Reial decret 314/2006, de 17 de marg, en matéria d'accessibilitat i no-
discriminacié de les persones amb discapacitat

1.4. Objectius de 'estudi

El present estudi d'avaluacié de la mobilitat, & com a objectius principals els que defineix el
Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacio dels estudis d'avaluacié de la mobilitat
generada, en el seu article 2:

Article 2. Els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada

2.1 Els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada avaluen [increment potencial de
desplacaments provocat per una nova planificacié o una nova implantacié d'activitats i
la capacitat d'absorcié dels serveis viaris | dels sistemes de transport, incloent-hi els
sistemes de fransport de baix o nul impacte, com els desplagaments amb bicicleta 0 a

peu.

2.2 També valoren la viabilitat de les mesures proposades en el propi estudi per gestionar
de manera sostenible la nova mobilitat i, especialment, les férmules de participacio del
promotor o promotfora per col-laborar en la solucié defs problemes derivats d'aquesta
nova mobilitat generada.

2.3 L'objectiu dels estudis d'avaluacié de fa mobilitat generada és definir les mesures i
actuacions necessaries per tal d'assegurar que la nova mobilitat generada en l'ambit
d'estudi segueixi unes pautes caraclerifzades per la preponderancia dels mitjans de
transport més sostenibles, i aixi acomplir amb el canvi de mode! de mobilitat promogut
per la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.
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1.5. Ambit d’estudi

El terme municipal de Ripollet, de 4,39 km’, es situa a la vall baixa del riu Ripoll, abans de la
confluéncia amb el riu Besos, dins de la depressid prelitoral i limita, al nord amb Barber3, a 'est
i sud-est amb Montcada i Reixac i al sud i sud-oest amb Cerdanyola.

Concretament, I'ambit fisic d'aplicacié de la present Modificacié Puntual del Pla General
Metropolitd ve delimitat al nord-oest pel carril d’enllag que connecta la B-30 amb la C-58, al
nord-est pel tracat previst per l'autovia del marge esquerra del riu Ripoll en el Pla Territorial
Metropolita, al sud-est pel limit de la propietat del Grup Sehrs, a on s'ubica una nau industrial
existent, al sud-oest pel vial d'Ambit supramunicipal previst en el PGM, i que segons el Pla
territorial serd simplement d'interés municipal, i segueix per 'actual carrer Verge de Montserrat,
i finalment al sud-oest per la CN-150 de Sabadell a Barcelona.

Tot i que la MP del PGM es localitza dins el terme municipal de Ripollet, es troba localitzat a
ponent i separat del nucli del municipi pel pas de l'autopista C-58 i el riu Ripoll. L'ambit es sifua
a dos carrers del terme municipal de Cerdanyola i per tant en aquest estudi de mobilitat cal
tenir molt present també la mobilitat del municipi de Cerdanyola.
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2. DESCRIPCIO DEL PLA

L'objecte de la Modificacié Puntual del PGM té per objecte |a reubicacio i requalificacié d’una
Zona Industrial (22a) del PGM vigent, ubicada al nord del carrer Verge de Montserrat en el
terme municipal de Ripollet encerclada per la carretera N-150, el carril d’enllag de la B-30 a la
C-58 i el tragat de la nova autovia del marge esquerra del riu Ripoll, per adaptar-la a les
medificacions viaries previstes en el Pla Territorial Metropolita i al mateix temps adequar-se a
les previsions de nous usos que semblen més raonables a dia d'avui.

En aquesta lfnia d’actuacid, la present modificacié vol potenciar la diversificacié d'activitats,
fugint del concepte “poligon industrial® com a llocs de fabricacio exclusivament, sind també de
distribucio, comercialitzacid, gestié i altres.

L'ambit de la MP det PGM afecta a fres propietats que estan qualificades en part de Zona
Industrial (Clau 22a) en part de Sistema Viari (Clau 5} i en part de Proteccit de Sistemes {Clau

9).
L'ambit d'actuacio és de 5,7877 Ha.

La precarietat de les activitats existents, conseqgiiéncia de les afectacions viaries i de proteccid
esmentades, que de fet han suposat unh fre a la implantacid de noves activitats, donen al
conjunt una imatge degradada d'aguesta area territorial, que justament és la imatge d'entrada
al T.M. de Ripollet des de la carretera N-150 anant de Sabadell amb direccié a Barcelona.

Previsions del Pla Territorial Metropolita

En les previsions del Pla Territorial Metropolitd s’anul-la com a tal, el vial de 20 metres de
caracter supramunicipal, que figura en el PGM, i que partint del nucli urba antic prépiament dit
de Ripollet, proposa travessar amb sengles ponts el riu Ripoll i I'actual autopista C-38, passant
a continuacié per sobre les 3 propietats abans esmentades fins a incidir sobre la carretera N-
150 a l'altura del p.k. 5,900. No obstant, no s'oposa a mantenir aguest vial amb menor ample
(16 metres) si es considera d'interés municipal.

El Pla Territorial preveu justament en el limit NE de I'ambit els tragats d'enllag necessaris per
entroncar amb la nova autovia del marge esquerra del riu Ripoll.

Les connexicns entre la carretera N-150 i el nucli urba antic de Ripollet, previstes en el Pla
Territorial Metropolitd en substitucid del vial supramunicipal abans esmentat, consisteixen en un
tracat de nova creacio, que arrenca d'una rofonda a situar sobre la carretera N-150, en un punt
proper al que s’havia previst com a punt de partida del vial supramunicipal i que s'anul-la com a
tal. Des d'aguesta rotonda, el nou tragat es dirigeix al N travessant per sobre ['autopista C-58 i
la prevista autovia del marge esquerra del riu Ripoll i finalment saltant també sobre el mateix riu
Ripoll, entronca amb la B-141.

Aixi doncs, els objectius de la MP del PGM sén basicament tres:

e Substitucié dins I'ambit d'actuacié descrit, de la vialitat prevista en el PGM vigent, per la
proposada en el Pla Territorial Metropolita.

+ Reubicacié de la Zona 22a del P.G.M. vigent en funci¢ de la nova vialitat adoptada.

» Modificacio dels usos previstos en el PGM vigent, a fi de dignificar la imatge d'entrada al
municipi de Ripollet des de la nova rotonda sobre la carretera N-150 i des de el nou vial
de connexid que per sobre la futura autovia del marge esquerra del riu Ripoll, i el mateix
riu Ripoll connectara amb la B-141.
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Complementariament es proposa com assumpte d’intergés municipal, mantenir I'actual camf,
que des del carrer Verge de Montserrat dona accés al lateral de Fautopista C-58, per la qual
cosa es crea un petit parc o jardi local (Zona Verda — clau 6b) que permeti salvar el desnivell en
forma de terrasses esgraonades i separar al mateix temps els edificis de futura construccio i
nous usos que es proposin a ifla "B", de la nau magatzem existent a cotes inferiors illa “C”, tal
com figura en els planols adjunts.

Réqgim urbanistic vigent:

Sdl urba No Consolidat 41.442 m2
Classificacio Urbanistica | Sél No Urbanitzable 16.435 m2
Total 57.877 m2
. . 19.811 m2
Zona industrial, clau 22a Sostre maxim: 39.622 m2st
L 9.930 m2
Qualificacio Urbanistica | <2r@ Viaria basica, ciau 5
Proteccio de Sistemes
Generals, clau 9 28.136 m2
Total ' 57.877 m2

Reégim urbanistic proposat:

Genéricament per tal de distingir clarament el régim urbanistic vigent del proposat s'estableix
una sub-clau 22-T, Zona Industrial-Terciaria, en substitucié de la clau vigent de la Zona
Industrial 22a i es crea “ex nave” un Sistema General de Parcs i Jardins, clau 6b, amb la qual
cosa la classificaci6 i qualificacié proposades, sén les seglienis:

Classificacié Urbanistica | Sol urbd No Consolidat
. . 28.681 m2
Zona industrial, clau 227 Sostre maxim: 39.622 m2st
Zona de parcs i jardins, clau
Qualificacié Urbanistica | 6b 3.916 m2
Xarxa viaria basica, clau 5 8.833 m2
Proteccid de Sistemes
Generals, clau 9 16.445 m2
Total 57.877 m2

Es proposa donar diferents edificabilitats a cada una de les tres illes resultants dels nous
tragats viaris previstos en el Pla Territorial: '

Baricentr la A: 4.282 m2s amb Coef d'edif. 2 m2st/m2sol 8.564 m2st
Baricentr llaB: 1.087 m2s amb Coef.d'edif 1,5 m2st/m2sd] 1.631 m2st

10.195 m2st
Luco 8.A lllaB: 12.230 m2s amb Coef d'edif. 1,5 m2stim2sadl 18.345 m2st
Grupo Sehrs llla C. 11.082 m2s amb Coef d'edif. 1 m2st/m2sdl 11.082 m2st
Total 28.681 m2s

Total 39.622 m2st |
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Aguesta proposta estratégica de coeficients d'edificabilitat diferents per cada illa i en tot cas
sempre, igual o menor que 2 m2st/m2sol autoritzats pel PGM vigent, permet amb una
edificabilitat maxima de 1 m2st/m2sdl, "salvar’, com ja s'ha dit, la superficie ocupada per la nau
existent a l'lla C, propietat de Grupo Sehrs | per tant que no quedi “fora d'ordenacié”, a
excepcid del petit bocl de nau existent afectada per la Zcna de Proteccio de la futura autovia.

A Tilla A, amb 4.282 m2 de s0l, propietat de Baricentr Motors, S.A., amb coeficient
d'edificabilitat 2 m2st/m2s6l i una possible algada de quatre plantes (PB+3), segens la
normativa, es pot aconseguir un edifici de 8.564 m2st que tingui una certa singularitat com a
imatge d'entrada del municipi de Ripollet.

Finalment, l'illa B, amb coeficient d’edificabilitat intermedi de 1,5 m2st/m2s06l, permet un conjunt
d'edificis que totalitzin, (1.087 + 12.230) = 13.317 m2sol x 1,5 m2st/im2sdl = 19.976 m2 de
sostre. Si en el futur es decideix construir amb quatre plantes d'alcada (PB+3), s'obtindria un
important esponjament sobre la superficie total de [l'illa, ja que ocuparien unlcament 19.976
m2st/ 4 = 4.994 m2 de sbl, és a dir un 37,5%.

El limit del Sol Urba que en el PGM vigent envolta pel nord i nord-oest la Zona 22a, s'ha
ressituat seguint el mateix criteri, és a dir envoltant pel nord i nord-oest la nova Zona 22T. Aixd
ha comportat una reduccié de 939 m2, de I'ambit de S0l Urba, que segons el PGM vigent, era
de 41.442 m2, i passa a ser de 40.503 m2.

| en quan als usos en l'article 6 de la normativa es diu: "1. L'iis genéric per a tot I'ambit, és
Findustrial, i el de serveis i terciaris. S’admeten els usos comercials, sense altra restriccié que
el de la legislacié sectforial comercial vigent en fot moment. També s'admeten els usos
residencial, d'oficines i recreatin.” (...} i en l'article 8 es defineixen els usos prohibiis “1. Efs
usos prohibifs per a fot Fambit soén els segiients: - Habitatge unifamiliar o piurifamiliar. -
Sanitari-Assistencial i equivalents o assimilats, que pressuposin infernaments prolongats, com
hospitals, sanatoris o cliniques, 2. E£s prohibeix I'is industrial en categories quarta, cinquena i
sisena, segons la classificacio prevista en l'article 287 de les NNULUL"

Aixi mateix, en l'article 11 de la normatwa es concreten més detalladament els usos permesos
en la clau 22T:

Arlicle 11.- Usos especials admesos

(...)
1. Zona industrial terciari, clau 22T

L'ts global és lindustrial i el de serveis i terciari. En aguest tis hi sén compresos els segiients:

a) Oficines i setveis

b) Les industries, sempre gque no impliquin processos de transformacio, | promoguin  les
activitats representatives de l'empresa (investigacio, formacié, exposicio, comercialifzacié i
oficines cenfrals) o aquells ligats a una activitat comercial principal (concessionaris de vehicles,
distribucio de materials...)

¢) Comerg petit, mitfa i gran. Condicionat a la legislacio sectorial ap!:cable en fof moment.

d) Restauracio i Hoteler, dnicament en ['lfia A.

e) Recreatiu — associatiu

f) Educatiu

@) Assistencial — Sanitari {no s'admeten els centres d'infernament prolongat com hospitals,
sanaloris o cliniques).

h) Sociocuitural.

i) Esportiv. s'admeten les instal-lacions esportives on s’admeti I'is comercial | a parcel-les que
tinguin mitjanera amb les d’ds comercial sempre i quan es justifiqui la seva compatibilitat amb
els usos adjacents.

J} Administratiu, serveis tecnics i aparcament en soferrani i/o superficie.
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3. ANALISI DE LA SITUACIO ACTUAL

3.1. Condicionants socioecondmics

El terme municipal de Ripollet t& una superficie de 4,3 km® i una densitat de poblacié de
8.694,7 hab/km? I'any 2.016.

Segons el cens del darrer any 2016, extretes de [a web de l'nstitut d'Estadistica de Catalunya
{IDESCAT) el nombre d'habitants del terme municipal de Ripollet és de 37.648, i observant les
dades de poblacié dels darrers 10 anys es pot observar com aquesta ha augmentat en uns
2.221 habitants del 2006 al 2016. Pel que fa a Cerdanyola el nombre d'habitants el 2016 és de
57.543, i, observant les dades dels darrers 10 anys aquesta ha disminuit en un nombre de 416

persones.

Ay "~ Poblacié Ripollet - | Poblacié Cerdanyola
2016 37.648 57.543
2015 37.445 57.413
2014 37.233 57.402
2013 37.234 57.642
2012 37.422 57.892
2011 37.348 58.247
2010 37.151 58.407
2009 37.088 58.747
2008 36.255 58.493
2007 35.661 57.758
2006 35.427 57.959

Font: Idescat

La distribucié de la poblacié al conjunt dels dos municipis per I'any 2016 per grans grups d'edat
és d'un 16,5% de 0 a 14 anys, un 67,4% de 15 a 64 anys i un 16,1 de 65 i més anys.

Poblacié segons grans grups d'edat

: - Oa14anys 15 4 64 anys 65anysimés .
Ripollet 7.000 25222 5426
Cerdanyola 8.684 38.937 9.922
% 16,5 67,4 16,1

3.2,

Font: Idescat

Estructura del territori I usos del sol actuals

El municipi de Ripollet es regeix urbanisticament pel Pia Genheral Metropolitd de Barcelona de

1976.

La qualificacié urbanlstica vigent de I'ambit de la MP del PGM és en part zona Industrial {clau
22a), en part de xarxa viaria basica (clau 5) i en part de proteccio de sistemes generals (clau 9).
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L’ambit afecta tres propietats:

» La primera, ubicada en lextrem 5.0. d'aquesta franja i amb front a la carretera N-150 de
BCN a Sabadell, estd actualment ocupada per una activitat de desguas de vehicles, i
afectada per un vial de caracter supramunicipal de 20 m d'ample grafiat en el PGM que
parteix la propietat en dos.

¢ La tercera ubicada en l'extrem N.E., estd ocupada per una nau d'emmagatzematge i
distribucié. i afectada també per el mateix vial supramunicipal abans esmentat.

« La segona, que ocupa la part central entre las dos ja esmentades, | que dona front al
carrer Verge de Montserrat, &s dnica lliure d'edificacio, i esta afectada també pel mateix
vial i per un curt tram viari d'enlla¢ en corba.

La precarietat de les activitats existents, conseqiéncia de les afectacions viaries i de proteccio
esmentades, que de fet han suposat un fre a la implantacié de noves activitats, donen al
conjunt una imatge degradada d'aquesta area territorial, que justament és la imatge d’entrada
al terme municipal de Ripollet des de la carretera N-150 anant de Sabadell en direccié a

Barcelona.

Es just en aquesta zona on la carretera N-150 fa de divisdria entre els termes municipals de
Cerdanyola enfrant dreta (S.0.) direccié a Barcelona i Ripollet, entrant esquerra (N.E.).

3.3. Mobilitat de la poblacié

Pel que fa a la mobilitat actual de la poblacid s'ha pres com a base el Quadern de la Mobilitat
de Ripollet de I'any 2014, realitzat per iermB (Institut d'Estudis Regionals | Metropolitans de
Barcelona), Diputacié de Barcelona i Area Metropolitana de Barcelona i basat en 'Enquesta de
Mobilitat Quotidiana de 'any 2013 (EMQ) en dia feiner.

Segons aquesta enquesta, la poblacid resident a Ripollel realitza un total de 127.896
desplagaments diaris, representant 3,61 desplagaments per persona i dia.

La majoria dels desplagaments sén interns al municipi (64,3%); els desplagaments de connexio
representen el 32,9% de la mobilitat diaria i &l 2,7% s6n desplagaments externs.

En un dia feiner, els residents al municipi efectuen 42.099 desplagaments de connexié amb
altres municipis. El 28,3% tenen com a origen o destinacié Barcelona. També sén significatives
les connexions amb la resta de municipis de I'ambit del Vallés Cccidental, particularment amb

Cerdanyola del Vallés.

" La mobilitat personal predomina sobre l'ocupacional: un 65,4% dels desplagaments son
originats per motius personals i la respectiva tornada a casa, i un 34,6% son generats per
motius ocupacionals {més la tornada a casa).

La mobilitat per motius ocupacionals ha disminuit des del 2001 en un 1,8%. L'autocontencid
municipal dels desplagaments per motius ocupacionals assoleix el 2013 el valor del 39,5%.
Respecte I'any 2001, l'autocontencio s'ha vist reduida en un 6,8%.

En els darrers set anys, els residents a Ripollet han augmentat la seva mobilitat quotidiana en
un 10,2%. L'autocontencid municipal de la mobilitat total s’ha incrementat en gairebé 4 punts
percentuals en aguests anys: I'any 2006 era del 60,5% i el 2013 és del 64,4%. Els modes no
motoritzats han guanyat pes relatiu front als modes mecanitzats.

Existeix una part de la poblacié que es caracteritza per no realitzar cap desplacament (poblacio
no mobil), que en un dia feiner representa el 8,9% de la poblacio.
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Motius dels desplagaments

Pel que fa als motius dels desplagaments en un dia feiner un 36,3% corresponen a la mobilitat
personal, un 18,5% a l'ocupacional i €l 45,2% restant als desplagaments de reforn a casa
{29,1% des d'un motiu personal i un 16,1% des d'un ocupacional). Dins de la mohilitat
ocupacional la generada per motius de treball és la majoritaria. En la mobilitat personal, les
compres {29,9%), l'acompanyar a persones (22,4%) i l'oci (16,5%) sén les activitats que
generen una major proporcié de desplagaments diaris.

[dstribucld dels desplngaments segons mokiu

" MohlTEat ocrpacional
= Moblimat parsonal

bistribucié dedo desplagaments segons

o Tornada & caxsh ocupacional
= Tomada & Laca paesanal

Distribucié dels desplagamenta scgons llpus de
mabilltat personal ¥

tipus de mabllitat ocupacional*

Caietrah

Acunijiony i parvoras
Qel/dlvrasd/dpabsfatpart |
Puisuly

Visiea danderfamilior

Quitlona pabieadls

Helgw/Haspleal

Aloria i

[ S 2t Sirm
Font: EMQ 2013 Ripollet

A cada tipus de recorregut dels desplagaments (intern, de connexié i extern) se li associen uns
motius determinats:
+ Desplagaments inters. la mobilitat personal (i la corresponent tornada a casa)
concentren la majoria dels desplagaments diaris (75,8%).

¢ Desplacaments de connexid: predomina la mobilitat ocupacional (i la corresponent
tornada a casa), tot i que la diferéncia amb la proporcié de desplagaments personals no
és important (55,5% i 44,5%, respectivament).

« Desplacaments externs: la mobilitat personal és forga meés amplia que la mobilitat
ocupacional. També destaca la baixa incidéncia de les tornades a casa.
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Interns

« HobliRat coupacional

Mode de transport

Externs Tokal

= Throads ocupacional = Mabdltt ¢ - F
Font: EMQ 2013 Ripoliet

Els residents a Ripollet utilitzen, en els seus desplagaments diaris, majoritariament els modes
no motoritzats (a peu o bicicieta), amb una quota d'Us del 60,4%. El transport public és utilitzat
en el 8,8% dels desplagaments, mentre que el transport privat té una proporcid d'as del 32,7%.

En concret, 'anar a peu i el cotxe son els mitjans de transport més utilitzats pels residents al

municipt en els seus desplagaments diaris.

Desagregant els modes motoritzats s'observa el segient:

s FEls modes ferroviaris son els mitjans de transport pUblIC més ulilitzats pels residents a

Ripollet (52,9%).

o Dins del transport privat, el cotxe es el mitja de transport majeritari, engloba el 95 7%

d'aquesta mobilitat.

Distribucié dele desplagamants
segans mode de transport

32, 7%

6100,4%%

Ko motorizet = Trangpart pehic » Transpert privak

Miyjs de transport Dexplagamants Parcenikatga

Apeu 74,000
Bickchela* 1.311
Total no motarltzat 77.311
Bus - 3.385
Mekia 1451
Altres ferrovIars arac Rodkn ki, Trinvi 2.516
R ith bransprart pohbe 1.389
Total ransport piklic 8.724
Cotxe conduelsr 32.%08
Cotua scompsnyant 7.57%
Mota 1.359
Rz vehitle privat ¥ A%

Tﬂhlnllidnlu'lv.t o - 41,845

A%
1,0%
80,4%
2,8%
1,204
2,0%
1,1%
8.4%
29 4%
5,9%
11%

Font: EMQ 2013 Ripollet
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Distribdt deds desplacamends en transport prablic Dlstribucid dels deaplagaments sn vehids privat
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Els modes de transport varien segons el tipus de recorregut {intern, de connexid i extern).

¢ Desplacaments inlerns (aquells que tenen com a origen i destinacid el mateix municipi de
residéncia). l'anar.a peu és el mitja més utilitzat en els desplagaments amb origen i
destinacié el municipi.

» Desplagaments de connexié (realitzats entre Ripoliet i 'exterior del municipi): en tractar-
se de desplacaments de més distancia, els modes motoritzats sén majoritaris.

¢ Desplagaments externs (realitzats pels residents de Ripollet fora del municipi): la
mobilitat en vehicle privat és la més elevada, representant sis de cada deu

desplacaments.

100%
0%
B0
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o ! B5,95%% ]
5o |-
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|
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Font: EMQ 2013 Ripollet
L'ds dels modes de transport varia en funcid de la dispenibilitat d’'un vehicle privat motoritzat,

+ La poblacié de 16 i més anys de Ripollet que no disposa de vehicle privat motoritzat,
utilitza majoritariament els modes de transport més sostenibles (79,6% els modes no
motoritzats 1 12,6% el transport public). Entre la poblacid que si que disposa de vehicle
privat, disminueix I'is dels modes més sostenibles, mentre que I's del transport privat és
d’'un 41,2%.
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La taxa d'ocupacio mitjana del cotxe {persones per vehicle) calculada en base al mitja principal
del desplagament mostra un valor mig global d'1,23 individus/vehicle.

La taxa d’ocupacid mitjana de les motos (persones per vehicle) calculada en base al mitja
principal del desplagament mostra un valor mig d’'1,13 individus/vehicle.

Ei mitja de transport utilitzat varia en funcio del mofiu del desplagament:

« [’Us dels modes no moforitzats &€s majoritari en la mobilitat personal i les respectives
tornades a casa des d'aguests motius. Aixd s'entén pel caracter de proximitat d'aguest
tipus de desplacaments.

« En la mobilitat ocupacional I'is del transport privat pren major importancia gue la resta de

modes.
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Mobilitat | temps

Pel que fa a la distribucié horaria, s'observa que la mobilitat en dia feiner presenta tres hores
punta, retacionats basicament, amb les hores d’entrada i de sortida del lloc de treball o d’estudi.
La primera hora-punta es concentra entre ies 8 i les 9 hores, quan es realitzen el 9,7% dels
desplacaments totals diaris; la segona entre les 12 i les 13 hores amb el 8,9% del total i la
darrera hora punta de major concentracié de desplacaments es produeix a la tarda, entre les 17
i les 18 hores, quan es fan el 8,1% de desplacaments.

La distribucid horaria dels desplacaments en dia feiner esta molt condicionada per la mobilitat
ocupacional. Si ens centrem només en aquest tipus de desplagaments, s'observa com aquests
es concentren en dues franges horaries: enfre les 8 i les 9 hores del mati, mentre que la
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segona punta horaria, relacionada amb l'entrada a la feina en horari partit, té lloc entre les 14 i
les 15 hores.

La mehbilitat per motius personals presenta una distribucié horaria diferent i, en general, menys
rigida. S'observen dues franges horaries de major amplitud: al mati (entre les 8 i les 13 hores) i
a la tarda {enfre les 16 i les 20 hores).

Les tornades a casa des d'un motiu ocupacional tenen lloc sobretot al migdia i a Ia tarda,
mentre que les tornades personals s6n a Ultima hora del mati i de la tarda-vespre.

Tenint en compte les anades i tornades conjuntament, la mobilitat personal és la que genera la
maxima concentracid horaria de desplagaments al llarg del dia, excepte a primera hora del mati
i entre les 14 i les 16 hores. '

Distribucié horaria dels desplacaments diaris segons el motiu

10.000
9,000
8,000

7.000 § A

6.000

5,000

4,000

3,000

2.000

1.000

s WnblikEt ocupackanal e it [kt piraonel e TEATHACHE OFLFCiw ] = Tornada pessanal
HEEN Daaplacamants AmD MoSry iINSUTicient

10,000

o
500 /
4000 / /{
000 /1A
2:000 / I ‘
mE VAN BN —

SRR ECEE R EEREEEEELERERE
i S A - - - A T T T T T R A R I
" 258222250838 R AN

——matimat ocupational ——MWatiltat parsoral

Font: EMQ 2013 Ripollet

Pel que fa a la distribucié horaria dels desplagaments segons mode de transport al llarg de
gairebé tot el dia, els modes no motoritzats son els mes ulilitzats, excepte a primera hora del
mat( (fins a les 8 hores), i a Ultima hora del dia, quan el vehicle privat és més utilitzat. Els
desplagaments en transport public i en transport privat segueixen una pauta molt similar, tot i
gue amb una major intensitat dels primers.

No s'observen similituds molt clares en la distribucid dels mitjans motoritzats i no motoritzats i la
distribucié per motius.
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Distribucid horaria dels desplacaments diaris segons el mode de transport
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Font: EMQ 2013 Ripollet

Un altre dels aspectes de temps analitzats és la durada mitjana dels desplagaments. En dia
“feiner, la durada mitjana declarada dels desplacaments realitzats pels residents a Ripollet és de
17 4 minuts. | aquest varia notablement en funcid del:

* Mode de transport utilitzat: els desplagaments en modes no motoritzats sén els de menor
durada (s'associen a la mobilitat de més proximitat), mentre que son els desplacaments
en transport public, seguit dels realitzats en transport privat en els qué s'hi dedica més
temps.

¢ Motiu del desplagament: els desplagaments per motiu ocupacional i les corresponents
tornades a casa, sén els que requereixen més temps, tot i que les diferéncies amb la
mobilitat personal no sén destacades, d'uns 3 minuts.

» Tipus de recorregut dels desplagaments: la durada dels desplagaments realitzats dins del
propi municipi de residéncia és clarament inferior (11,8 minuts) als desplagaments que
connecten Ripollet amb un altre municipi (27,4 minuts}).

Analisi de la mobilitat segons segments de poblacié

En un dia feiner, la poblacié resident a Ripollet realitza un promig de 3,61 desplagaments per
persona.
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En relacié al grau de mobilitat dels residents a Ripollet s'observen una série de tendéncies pels
diversos segments de [a poblacio:

Segons el génere, la poblacid femenina resident a Ripollet t& un grau de mobilitat
lleugerament superior a la masculina.

En relacio al grup d’edat, la peblacié de 30 a 44 anys és la que presenta un major grau
de mobilitat (3,99), mentre que la poblacid de major edat é€s la menys mabil {3,20).

Pel que fa a la situacio professional, les persones encarregades de les tasques de la llar i
les actives en atur presenten el major grau de mobilitat. Per contra, el menor nombre de
desplagaments diaris els realitzen els estudiants i els jubilats i pensionistes.

Pel que fa al tipus d'habitatges, les persones que resideixen en cases efectuen més
desplacaments al llarg del dia que els residents en bloc de pisos.

Mit]ana

Homas 3,68
Dones 3,64
De 4 8 15 anys 3,32
De 16 & 20 Anya 3,45
Da 30 a 44 anys 3,09
Da 45 » &4 anys .67
D# 65 I mda anya 3,20
Eatud|anis 3,40
Tasquas de In far . 4,29
Jubilats | panatonistes 3,26
Artlu oeupat 3,50
Astiy &n BRUP 4,41

Viu en un bise de piaps
Vit e uria cass adossada/mitjaners
Vi en una casa aflladafxalet

Font: EMQ 2013 Ripollet

L'analisi dels desplagaments segons el motiu que els genera també mostra diferéncies
significatives entre els diversos segments de poblacié:

Aixi, en relacio al génere s'observa com les dones presenten una major mobilitat
personal que els homes, 39,5%, respecte el 32,8%. En la mobilitat ocupacional, el pes
d'aquests desplagaments en la mobilitat diaria dels homes és més elevat que el de les
dones. Aixl mateix, la poblacid femenina fa un Us meés elevat dels modes més
sostenibles respecte dels homes, amb una diferéncia de 9,2 punts en els modes no
motoritzats | de 4,2 en el cas del transport pablic. En canvi, els homes sén meés usuaris

del transport privat.

En relacio a ledat, els desplagaments generats per motiu feina i estudis decreixen en
benefici de la mobilitat personal a mesura que augmenta l'edat. La poblacié entre 16 i 44
anys es desplaca més fregllentment amb modes motoritzats. Per contra, la poblacio
menor de 16 anys i de 65 i mes anys fan un Us predominant dels desplagaments a peu.
E! grup de poblacio jove (de 16 a 29 anys) és el que més utilitza el fransport public.

En relacid a la situacié laboral, els actius ocupats i els estudiants es mouen
majoritariament per motius ocupacionals, mentre que Ia resta de col-lectius fan gairebé
tots els desplagaments per motius personals. La peblacié activa ocupada presenta un
repartiment modal diferent a la resta de col-lectius. Aixi, fan un Gs majoritari del vehicle
privat. La resta de col-lectius es mouen majeritariament a peu o en bicicleta. Els
estudiants soén els gué major Us fan del transport public.
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21,00%

1

32,80%

27,80%

Home

Dona 16,10% 14,10% 39,50% 30,30%
de 4 a 15anys 41,90% 39,20% 9,60% 9.40%
de 16 a 29 anys 27 20% 24,10% 27,80% 20,20%
de 30 a 44 anys 19,20% 15,60% 36,90% 28,30%
de 45 a 64 anys 12,20% 10,50% 43,10% 34,30%
de 65 i més anys 0,30% 0,30% 53,60% 45,80%
Estudiant 39,50% 36,00% 12,80% 11,70%
Tasques de la llar 1,70% 1,70% 53,40% 43,20%
Jubilats i pensionistes 0,20% 0,20% 54,00% 45,50%
Actiu ocupat 29,70% 25,20% 26,30% 18,80%
Actiu en atur 4,90% 3,90% 50,60% 40,60%

NOLCE i
Home 55.70% 4.70% 39,60%
Dona 64,90% 8,90% 26,20%
de 4 a 15anys 77,40% - 3,40% 19,30%
de 16 a 29 anys 42 80% 18,80% 38,40%
de 30 a 44 anys 46,60% 5,10% 48,20%
de 45 a 64 anys 60,20% 6,50% 33,30%
de 65 i més anys 90,80% 5,30% 3,90%
Estudiant 69,90% 10,20% 19,90%
Tasques de la llar 81,60% 4,70% 13,70%
Jubilats i pensionistes 83,60% 4,80% 11,60%
Actiu ccupat 31,10% 8,60% 60,30%
Actiu en atur 69,60% 2,50% 27,90%

Font: Elaboracié propia a partir de les dades de IEMQ 2013

Analisi dels fluxos dels residents

Mobilitat de connexid

A partir de la mobilitat de connexié es poden conéixer les principals relacions territorials del

municipi:

e FEI28,3% dels desplagaments de connexié amb Ripollet tenen com destinacié Barcelona.

« També son significatives les connexions amb municipis de 'ambit del Vallés Occidental
(particularment amb Cerdanyola del Vallés), que representen el 52,7% de les

destinacions.

s« Un 13,4% de relacions de Ripollet es fan amb l'exterior de larea metropolitana de

Barcelona.
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Fluxos de connexié a Ripollet

Ambit territorial Desplacaments Percentatge

ThED- : . . g S P /N
Cerdanyola del Vallés 9.252 22,1%

Montcada i Reixac 4.037 9,6%
Sabadell 3.576 8,5%
_ Barbera del Vallés 2.669 6,4%

Sant Cugat del Valles 2.562 6,1%

*

iR

Font: EMQ 2013 Ripollet

3.4. Situacié actual de la xarxa viaria

A continuacid g’esmenten els principals eixos viaris de I'ambit d'estudi:

Carretera N-150:

Travessa el harri de Tiana-Pont Vell i suposa la principal via interurbana de I'ambit d'estudi
(travessera), connectant 'AP-7/E-15 i la C-58 (vies interurbanes d'alta capacitat). A més, la
propia N-150 connecta directament amb Barcelona, en direccid sud, amb Cerdanyola, a l'oest i
amb Barbera del Vallés, al nord, entre d'altres poblacions.

En aquest ambit es concentren zones comercials d'ds quotidia i una successio de comergos,
tradicionalment vinculats amb la venda de mobles, i de naus indusirials. Aquestes naus s'han
reconvertit o estan en procés de reconversio en edificis d'habitatges.

Per altra banda, a tot aquest ambit és present un conjunt d'equipaments: CEIP-Tiana, Patronat
municipal d'ocupacid, Centre Civic Can Tiana/Pont Vell,...

Enlla¢ N-150 /C-58

La carretera N-150 i l'autopista C-58 conformen el corredor longitudinal, paral-lel al riu Ripall,
que connecta Barcelona amb Sabadell i Terrassa. La construccié de la C-58, sensiblemenit
paral-lela a la N-150, es va realitzar amb poca atenci¢ al territori per on passava, i per tant amb
una baixa connectivitat entre la xarxa de 'ambit i la propia autopista.

A més, quan aguesta connexio es produeix, es solventa amb una tipologia d'entlagos de marcat
caracter interurba, que contrasta amb el desenvolupament urba que progressivament va tenint
el territori en aquesta area.

En conjunt, a més, la manca de permeabilitat de la C-58 comporta que es produeixi una
mixtificacid de funcions entre aquestes vies, adquirint la prépia carretera N-150 un transit de
pas que hauria de circular per la C-58.

El vial d’'accés a la C-58 i N-150 permet l'accés en ambdoés sentits (Sabadell i Barcelona) a
l'autovia C-68 i a la N-150, des del ¢. St. Jaume. Al nord de Ripollet existeix un enllag entre la
N-150, la C-58 i l'autopista AP-7 i el seu lateral (B-30).
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Connectivitat entre Ripollet i les vies C-58 | N-150

Pel que respecta a la connexié entre Ripollet i I'altra banda del riu {Cerdanyola i els eixos viaris
de l'autopista C-58 i la carretera N-150), cal destacar la manca de passos viaris que connectin
ambdues marges del riu Ripoll. Aquest fet provoca una concentracid de fluxos al carrer
Tarragona, que converteix Ia cruflla N-150/c. Tarragona en un dels colls d'ampolla critics quan
a capacitat de les vies de I'ambit a les hores punta.

Segons dades PMUS Ripollet de novembre de 2014 (pendent d’aprovacid) la IMD d'aquest
carrer Tarragona en sentit al cenfre de Ripollet és de 9.494 veh/dia i en sentit Cerdanyola i N-
160 és de 8.225 veh/dia.

En aguest sentit el planejament vigent contempla la connexié entre el casc urba de Ripollet i la
carretera N-150. Considera un pas sobre el riu Ripoll com a continuacié del vial del carrer
Magallanes (Ripollet), guanyant cota per sohre de la tra¢a de l'autopista fins connectar amb el
carrer Mare de Déu de Montserrat/Carrer Can Pallarés (Cerdanyola del Vallés), per sota de la
N-150.

‘No obstant, les previsions del Pla Territorial Metropolita anul-len com a tal aquest vial de 20
metres de caracter supramunicipal. No cbstant, no s’oposa a mantenir aquest vial amb menor
ample (16 metres) si es considera d’interés municipal.

Les connexions entre la carretera N-150 i el nucli urba antic de Ripollet, previstes en el Pla
Territorial Metropolita en substitucid del vial supramunicipal abans esmentat, consisteixen en un
tracat de nova creaci6, que arrenca d'una rotonda a situar sobre la carretera N-150, en un punt
proper al que s'havia previst com a punt de partida del vial supramunicipal i que s'anul-la com a
tal. Des d'aquesta rotonda, el nou tracat es dirigeix al N travessant per scbre |'autopista C-58 i
la prevista autovia del marge esquerra del riu Ripoll i finalment saltant també sobre el mateix riu
Ripoll, entronca amb la B-141.

Previsions del Pla Territorial Metropoliti

El Pla Territorial preveu justament en el limit NE de ['ambit els tracats d'enllac necessaris per
entroncar amb la nova autovia del marge esquerra del riu Ripoll.

L'accessibilitat del sector és bona ja que es froba a menys de 500 m de I'encreuament de les
autopistes C-58 | B-30 i a uns 150 m de la N-150 en la seva travessia pel nucli urba de

Cerdanyola.

3.5. Transport pablic

Agquest apartat analitza ['oferta de ferrocarril | autobus existent en I'actualitat. £i planol 7 mostra
aquesta oferta de fransport public.

Serveis ferroviaris

L'estacio ferroviaria més propera és la de Cerdanyola del Valles, a uns 1.200 m (distancia
mesurada a peu) de Pextrem més proper del pla.

Aquesta estacio es troba al centre de la ciutat de Cerdanyola del Vallés, a la confluéncia de les
avingudes Catalunya i Primavera, al costat de la carretera Barcelona (N-150). Les [nies que hi
donen servei sén la R4 (Sant Viceng de Calders — Manresa) i la R7 (Cerdanyola Universitat —
Sant Andreu Arenal).

La R4 connecta St Viceng de Calders i Manresa, amb un recorregut que travessa, entre
d’altres, les ciutats de Vilafranca, Martorell, Barcelona, Cerdanyola, Sabadell, Terrassa i
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Manresa. El temps de viatge des de Cerdanyola fins a Barcelona - Plaga de Catalunya és de 23
- 25 minuts, de 10 minuts fins a Sabadell Centre i de 20 minuts fins a Terrassa. Convé
esmentar que algunes expedicions homés arriben fins a Terrassa.

Segons els horaris vigents per als dies feiners, la linia R4 a Cerdanyola circula amb una
frequéncia mitjana aproximada d'entre 4 i 17 minuts a les hores centrals del dia i amb una
freqUiéncia menor a primeres i ltimes hores de! dia (entre les 4:58 i les 5:59 i entre les 21:34 |
23:34), amb un total de 80 expedicions diaries sentit Manresa — Barcelona.

La linia R4 realitza 35 expedicions diaries en sentit Manresa, amb I'horari de sortida de
Cerdanyola entre les 6:42h i les 22:50h i 80 expedicions fins a Terrassa, entre les 5:57h i les
00:20h. S'obté una freqiigéncia mitjana de pas de 28 minuts fins a Manresa i de 14 minuts fins a
Terrassa, tot i que la fregiiéncia minima és de 5 minuts i la maxima es situa entre 30 | 34

minuts.

Per la seva part, la R7 comunica els municipis de Barcelona (des de St. Andreu Arenal) i
Cerdanyola (UAB), passant per Mantcada i Reixach i amb parada a Cerdanyola del Vallés. Es
tracta d’'una linia que ofereix un servei gairebé directe entre Barcelona i la Universitat
Autdnoma (7 parades en total), amb un temps de recorregut de 18-19 minuts. Diariament es
realitzen 35 expedicions en sentit UAB, des de les 6,37 fins les 22:47, i 32 expedicions en sentit
Barcelona, entre les 6:58 i les 22:37, amb una freqiéncia de pas entre 12 min i 31 min. en el
primer cas i d'entre 20 min i 46 min en el segon cas.

L'itinerari d’accés a I'estacit de ferrocartil a peu des del sector es realitzaria pel carrer Verge de

Montserrat fins al carrer de 'Estacié | es seguiria per aquest fins arribar a l'estacié situada al
carrer de I'Estacié cantonada amb carrer Adam i Eva.

Servei d’autobus reqular

Servei urba

Ripollet no disposa d'una linia estrictament urbana i per contra Cerdanyola del Vallés disposa
de tres linies estrictament urbanes, que son les seglents: '

s SU-1: Canaletes — Can Coll. _

» SU-2: Bellaterra — Ajuntament — Can Cerda

* SU-3: Renfe — UAB — CAP Canaletes

e PA: FGC Bellaterra - Parc de I'Alba.

Les carécter[stiques del servei (horaris, freqUéncies | itineraris) es mostren el Fannex 1. Cal
destacar perd que cap d'aquestes linies serveix directament al sector, al trobar-se les parades

allunyades del sector,

Servei interurba

El servei d'autobls interurba es realitzat per 'Empresa Autocars Font i per fempresa Sarbus.
Aquests serveis formen part del Sistema tarifari integrat de I'Autoritat del Transport Metropolita

(ATM).
Varies s6n les linies interurbanes que circulen per Ripollet i Cerdanyola:

¢ A4: Barcelona — Cerdanyola — Sant Cugat

» A7: Barcelona — Cerdanyola (per Horta)

+ B2: Sabadell —Barbera - Cerdanyola - Ripollet
» B4: Badia — Barbera — Cerdanyola
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B5: Ripollet - Sabadell

B7: Cerdanyola — Sant Cugat — Rubl

E3: Barcelona — Cerdanyola — UAB

E4: Barcelona - Ripoliet

£48: Bellaterra — UAB - Montcada i Reixac

620: Ripollet — Barcelona (Fabra i Puig)

621: Barcelona — Poligon industrial Santiga

685: Can Tiana —Ripollet - Montcada i Reixac

690: Badalona - Santa Coloma ~ Montcada i Reixac - Ripollet - Cerdanyocla UAB

Respecte el servei nocturn d'autobus, hi ha tres linies que donen servei als municipis de
Cerdanyola i Ripollet:

N61: Barcelona — Terrassa - Sabadell
N62: Barcelona — UAB — Sant Cugat
N6&4: Barcelona — Sabadell - Terrassa - Rubi - Barcelona

De totes aquestes linies cal destacar, perd, per ser més properes al sector les segiients:

3.6.

648: Bellaterra — Montcada i Reixéc, La parada més propera al sector-es localitza a uns
474 m caminant de |'accés mes proper al sector.

" N61: Barcelona — Terrassa — Sabadell. La parada més propera al sector es localitza a

uns 300 m caminant de l'aceés meés proper al sector.

NG4: Barcelona - Sabadell - Terrassa: La parada més propera al sector es localitza a uns
300 m caminant de 'accés meés proper al sector.

B5: Ripollet - Sabadell: La.parada més propera al sector es localitza a uns 300 m
caminant de I'accés més proper al sector.

B2: Sabadell —Barbera - Cerdanyola - Ripollet. La parada més propera al secfor es
localitza a uns 300 m caminant de 'accés més proper al sector.

B4: Badia — Barberad — Cerdanyola. La parada més propera al sector es localitza a uns
300 m caminant de l'accés més proper al sector.

685: Can Tiana —Ripollet — Montcada [ Reixac. La parada més propera al sector es
localitza a uns 490 m caminant de I'accés més proper al sector.

Zones per a vianants i bicicletes

Bicicleta

A Ripollet i Cerdanyola hi ha carrils bici perd no de connexic amb 'ambit d’estudi.

A Ripollet el carril bici principal existent €s un carril bici que voreja tot el terme municipal, tant
pel marge esquerre del riu Ripoll, a l'altre banda de 'ambit del pla com pel cami de la Serra,
gue transcorre tot la zona de SE a NO limitant amb el municipi de Montcada.

En conjunt, la xarxa s'ha desenvolupat amb carrils especifics, sempre senyalitzats, de connexié
del nucli amb les zones exteriors, mentre que dintre d’aguest nomeés s’ha implantat [a connexid
del cami de la Serra fins als equipaments de la zona de Pinetons. D'altra banda, a l'interior del
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nucli existeixen nombrosos carrers amb limitacid a 30 km/h que, si bé no és especifica pera la
bicicleta, mostra una voluntat de pacificacid i convivéncia. Destacar la ronda al nucli urba que
forma bona part de 'oferta mencionada.

Aixi com es pot veure en la imatge adjunta, en el sector de Ripollet que es troba tocant a
Cerdanyola no es localitza cap carril bici.

Oferta actual de vies ciclables i aparcaments. Font: PMU Ripollet

Pel que fa Cerdanyola, aquesta compta amb prop de 22 quildmetres d’oferta de vies ciclistes el
que representa gairebé el 18% de la xarxa viaria de Cerdanyola. En conjunt, la xarxa s'ha
desenvolupat amb carrils especlfics a la part nova de la ciutat, mentre que al centre, i degut a la
manca d'espai, s’ha optat per pacificar el transit, garantint la convivéncia segura amb la
bicicleta. A continuacio es presenta una imatge amb els carrils bici existents i on es pot
observar que proper a 'ambit d'actuacié no se'n localitza cap.
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Font: Servidor de mapes de Ajuntament de Cerdanyola.

Mobilitat peatonal

L'ambit del pla es localitza al nord del carrer Verge de Montserrat, encerclat per la carretera N-
150, el carril d'enllag de la B-30 a la C-58 i el tragat de la nova autovia del marge esquerra del
riu Ripoll, per adaptar-la a les modificacions viaries previstes en el Pla Territorial Metropolita.

També cal dir que I'ambit es situa en el poligon industrial Uralita, amb una certa precarietat de
les activitats existents, donant a conjunt una imatge degradada d'aquesta zona.

Aixi doncs, i analitzant els carrers existent més propers al sector es pot dir que els carrers del
poligon industrial Uralita no estan adaptats per peatons ja que a part que no tots els carrers del
Pl presenten voreres, aquells que si que en presenten son esiretes, no son accessibles (no
estan rebaixades) i amb la preséncia habitual de cotxes aparcats scbre aquestes, a més cal dir

que aquests carrers no son agradables per el pas de vianants.

El carrer Verge de Montserrat presenta una elevada pendent en el seu inici des del carrer de
IEstacid. Aquest carrer en el entre el carrer de la Concdrdia i carrer de Blasco Ibafiez (sector
de l'escola Tiana) es troba ben adaptat al pas de peatons, en l'ultim tram perd només a un
costat del carrer. A partir d'aquest punt i ja molt proper al sector, en un costat la vorera es fa
inexistent i en l'aitre, tot i ser existent, presenta desperfectes i manca de mobiliari urba, tal i com
es mostra en les seglents imatges:
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L'aceés a la nau industrial de Sehrs, de del carrer de Verge de Montserrat no presenta vorera a

cap dels dos costats.

| 'accés a l'activitat de desguas pel carrer Verge de Montserrat en aquest tram presenta vorera
als dos costats del carrer, no essent aixi 'accés des de la N-150.
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Finalment, pel que fa als carrers de nova creacié, aixl com la urbanitzacid del carrers que
formen part de l'ambit s'hauran de dissenyar adequadament per fomentar i facilitar els

desplagaments a peu.

3.7. Aparcaments

En quan a loferta d’aparcaments de Cerdanyola i Ripollet cap d’aquests es troba proper a
Fambit d’estudi.
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4. AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

4.1. Mobilitat generada que suposara la implementacié del pla

El desenvolupament de ta MP del PGM projectat comportara certes actuacions que poden
influir en la mobilitat de la zona més propera a I'ambit del sector.

En aquest senfit, i d'acord amb I'establert a I'article 8 del citat Decret 344/2006, cal realitzar una
estimaci¢ del nombre de desplacaments que generen els diferents ambits del pla en funcié de
les superficies, dels usos permesos o de l'index d’edificabilitat fixat en el planejament. | per fer
aguesta estimacié cal aplicar els ratios minims de viatges generats per dia definits en I'annex 1
del citat Decret 344/2006:

Us o - Viatges generals / dia -

Us dhhabitatge 7 iatges [ habitaigo o 3 iatges | persona
Us residencial 10 viatges / 100 m? de sostre
Us comercial 50 viatges / 100 m? de sostre

Us d'oficines 15 viatges / 100 m? de sosfre

Us industrial ' 5 viatges / 100 m® de sostre
Equipaments 20 viatges / 100 m” de sostre
Zones verdes 5 viatges / 100 m” de sol

Franja costanera 5 viatges / m de platja

Font: Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacid dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada,
Annex 1.

Aixi, i tenint en compte els citats ratios fixats pel Decret 344/2008, la distribucié dels usos del
50l en &l sector del pla quedara repartida tal com es mostra en la segient taula.

En aquest sentit, perd, cal tenir present que la MP del PGM no defineix quins usos concrets
s'ubicaran al sector i només qualifica bona part de 'ambit sota la clau 22T (industrial terciaria)
on normativament i tal i com s'estableix en l'article 11 de la normativa del present pla, els usos
admesas son els seglients:

Article 11.- Usos especials admesos

En l'ambit definit en l'apartat 1.2 d'aguesta memodria, més enlla dels usos genérics
eslablerfs en rarticle 6 d'aquesta normativa i mantenint les categorie$ industrials del
planejament vigent, s’admeten eis segtlents usos :

1. Zona industrial terciari, clau 22T

L'tis giobal és lindustrial i el de serveis i terciari. En aquest s hi sén compresos els
segiients:

a)Oficines i serveis

b)Les industries, sempre que no impliquin processos de transformacio, i promoguin les
activitats representalives de 'empresa (investigacié, formacio, exposicié, comercialitzacié
i oficines centrals} o aquells lligats a una activitat comercial principal (concessionaris de
vehicles, distribucié de materials...)

c)Comerg pelit, mitja i gran. Condicional a la legislaci¢ sectorial aplicable en tot moment.
d}Restauracié i Hoteler, tnicament en Ilila A,

e}Recrealiu — associatiu

f)Educatiu
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g)Assistencial — Sanitari (no s’admeten els cenires dinternament prolongat com
hospitals, sanatoris o cliniques).

h)Sociocuftural.

i)Esportiu:  s'admeten les instal-lacions esportives on s'admeli I'is comercial | a
parcel-les que tinguin mitjanera amb les d'is comercial sempre i quan es justifiqui la seva
compatibilitat amb els usos adjacents.

JAdministratiu, serveis técnics i aparcament en soterrani i/o superficie.

Aixi doncs, a I'hora d'estimar el nombre de desplagaments sobre aquesta clau, s'ha considerat
que la meitat del sostre edificable estara ocupat per activitat comercial (€s la que presenta un
ratio més elevat de desplagaments), un 30% sera d'tis industrial i un 20% sera d'us d'oficines.

: e Vt‘étgeé‘

e | S \:,:a*g:z;;?“
ST : L , L nerats,
zona industrial terciaria (clau 22T) 28.681 39.622 : ¥
us comercial (50%) 19.811 50 99055
us d'oficines (20%) 7.924 15 1188,66
s fndustrial (30%) 11.887 5 584,33
zona de parcs i jardins (clau 6b) 3.918,00 _ 5 195,9
xarxa viaria basica (clau 5) 8.833 _ _ _
proteccié de sistemes generals (clau 9) 16.445 _ _
TOTAL 57.877.00 11884

Font: Elaboracié propia.
Amb el que s'obté que el nombre de desplacaments que es realitzaran al dia sera de 11.884.

Cal destacar perd, que aparentment aquesta xifra sembla sobredimensionada, atenent a les
caracteristiques del sector. Si els 37.648 residents a Ripollet generen 127.896 desplacaments,
lambit de la MP del PGM a ple funcicnament en suposaria prop del 10%, cosa estranya per la
mida del secter sobre el conjunt del municipi.

4.2. Reparticio modal

Pel que fa al repartiment modal, es realitza una hipotesi del repartiment modal futur dels
desplagaments generats pels nous usos previstos, tenint en compte IEnquesta de Mobilitat
Quotidiana 2013 pel municipi de Ripollet, amb el qual s'obté la seglent distribucic':

Desplagaments Mitjans de. transport e
1 Transport Transport T
ST ) e No,,motoritzat public - privat Total
Desplagaments interns 6518 15 1108 7.641
Percentatge 85,3 0,2 14,5 64,3
Desplagaments de connexid 586,5 750,7 2576.6 3910
Percentatge 15 19,2 65,9 32,9
Desplagaments externs 76,7 45,2 198,9 321
Percentatge 23,9 14,1 62 2,7
TOTAL viatges generats/dia 11.884

! Arrodoniments: per efecte dels arrodoniments en la ponderacit dels desplagamenls, és possible que algunes dades
desagregades no sumin exactament el nombre total de desplagaments. Aquest fet nomes afecta el darrer digit i no

comporta una interpretacid incorrecta.
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|, desglossant les tipologies de no motoritzats, de transport ptblic i de transport privat s'obté la
seguent distribucio® _

Distribucio dels desplagahieﬁi§ en 'jfanspo_'rt publlc . -fnggrg?i?é'ri s Autf’_}bﬂs - Altres

% 52,9 38,5 8,6
Numero de desplacaments 4291 3123 69,8
Dlstrlbuclo dels desplagaments en i}eﬁfﬁle'pfi'\?éf: o o ;Cob'géf:_"' ‘Moto 'Altrés_" i
% 95,7 33 1,0
Numero de desplagaments 3716,56 128,2 38.8
Distribucié dels desplagaments en mitja no motoritzat.  [apeu . .._e_h bic’:it_:l'te:tﬁ_"

% 98,3 1,7

Nimero de desplagaments 70582 122,1

W Modes ferroviaris

W Autobis

M Altres trasnpor public
W Cotxe

H Moto

M Altres vehicle privat
H A peu

MEn bicicleta

Font: Elaboracié propia.

De la qual es pot extreure que la majoria de desplagaments es realitzaran a peu (7.059), seguit
dels desplacaments amb cotxe (3.717) seguit, amb un numerc forca allunyat, els
desplagaments en els diferents modes de transport public (811) i seran minoritaris els
- desplagaments en moto {128) i bicicleta (122). Mencionar perd, que aquells desplacaments que
es realitzin amb mitjans de transport pGblic, hauran d'acabar d'arribar al sector amb un mitja no
motoritzat (a peu principalment).

Dels desplagaments que es realitzin a peu, i per la proximitat del municipi de Cerdanyola, igual
o més propera al sector que bona part del municipi de Ripollet, es considera que un 60% dels
desplagaments a peu al sector es realitzaran dels del municipi de Ripollet i un 40% des del
municipi de Cerdanyela. L'accés a peu es realitzara a traves de 'avinguda Verge de Montserrat
o bé des de la N-15Q i algun dels carrers perpendiculars d'accés al sector {carrer Uralita, carrer
de Sant Pere, carrer Blasco Ibafiez, carrer de Ramoén y Cajal, principalment).

Pel que fa als viatges en bicicleta, actualment no existeix oferta per accedir-hi.
Els desplagaments obtinguts en transport ferroviari (estacidé de Cerdanyola del Vallés),

acabaran accedint al sector a peu, pels mateixos carrers citats en el paragraf anterior, o per
altres modes de transport piblic {autobus).

2 .
Veure nota ndm. 1
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Pel que fa a l'autobUs i ha diverses linies que transcorren per la carretera N-150 i que hi fan
parada. Les parades a la carretera N-150 més properes al sector s6n les de les linies B2, B4,
B5 i N-61, efectuant parada entre els creuaments del carrer Uralita i carrer Verge de
Mantserrat, situant-se a 300 m a peu del sector; la linia 648 que efectua parada a la N-150
cantonada amb el carrer Blasco |bafiez, a uns 470 m a peu de 'ambit i la I'nia 685, que efectua
parada al carrer Verge de Montserrat cantonada amb el carrer Santa Rosa, a uns 490 m a peu
de l'ambit. Finalment l'accés a l'ambit de la MP del PGM des de la parada d'autobls es
realitzara a peu pels mateixos carrers citats en el paragrafs anteriors.

Finalment, i pel que fa al vehicle privat, amb una ocupacié del cotxe de mitjana de 1,23
ocupants/cotxe i pel que fa a la moto de 1,13 ocupants/moto, segons EMQ 2013 s'obté que els
desplagaments calculats anteriorment suposaran 3.053 vehicles/dia i 113 motos/dia.
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5. PROPOSTES D’ACTUACIO

Per tal de complir amb els objectius del present EAMG, que proposen avangar cap a un model
de mobilitat més sostenible i funcional a Fambit del sector de la MP del PGM en la zona
industrial (22a) ubicada al nord del ¢f de la Verge de Montserrat per adaptar-se a la vialitat
prevista pel Pla Territorial Metropolita es proposen a continuacid diverses actuacions
agrupades en funcié dels ambits considerats i les tipologies d'actuacio.

51. Proposta d’itineraris per a vianants

L'article 15 del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacit dels estudis d’avaluacio de la
mobilitat generada, relatiu a la xarxa d'itineraris principals per a vianants, estableix que:

15.1 FEls estudis d’avaluacié de la mobilitat generada han d'establir una xarxa d'itineraris
principals per a viananis, d’acord amb els criteris | requisits que s’estableixen en
aquest article. Als efectes d'aquest Decref, s'entén per vianant la persona que es
desplaga a pet 0 amb cadira de rodes amb o sense molor.

15.2 La xarxa d'itineraris principals per a viananis, a la qual s'’ha de donar prioritat sobre la
resta de modes de fransport, ha d’assegurar la connectivifat amb els indrets on es
generi un nombre important de desplacaments a peu o amb mitjans auxiliars i com a
minim els segiients:

a) FEstacions de ferrocarril i d’autobusos inferurbans i altres nodes de transport
col-lectiu. ' '

b} Equipaments comunifaris, com equipaments sanitaris, educatius, culfurals |
administratius.

¢} Mercats, zones i centres comercials.
d) Instal-lacions recreatives i esportives.

e} Espais lliures amb una forta freqiientacio, com zones verdes, parcs trbans, franja
costanera i vores de rius.

f Arees d'activitat laboral, com poligons industrials, parcs tecnologics, efc..

15.3 La xarxa d'itineraris principals per a vianants s’ha de definir en base a criteris que
permetlin evitar efs accidents de transit {...)

15.4 Els ftineraris principals per a vianants han de ser continus, formant una xarxa que, de
manera complementaria amb la resta de voreres, doni una fotal accessibilitat al
municipi per a les persones vianants. Si s'escau, aquesta xarxa s'ha de coordinar
amb la dels municipis veins.

15.5 Els itineraris principals per a vianants han d’estar coordinats amb els itineraris per a
transport public i col-lectiu.

15.6 Els itineraris principals per a viananis fora de poblacié s'’han de segregar i protegir
adequadament quan transcorrin pel costat de la xarxa viaria.

15.7 Tots els itineraris per vianants seran adaplais d'acord amb les normes d’accéssibilitat
urbanlstica previstes al Codi d’accessibilitat.

A aquesta xarxa, doncs, se i ha de donar prioritat sobre la resta de mitjans de transport, ja que
ha d'assegurar la connectivitat amb aquells indrets on es pugi generar un nombre important de
desplagaments a peu ifo amb cadira de rodes.

L'accés a peu es realitzara a través de l'avinguda Verge de Montserrat o bé des de la N-150 i
algun dels carrers perpendiculars d'accés al sector (carrer Uralita, carrer de Sant Pere, carrer
Blasco |barfiez, carrer de Ramoén y Cajal, principalment).
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En general els carrers més propers al sector disposen de voreres no accessibles, en mal estat
i, en alguns trams, es detecten vehicies que hi estacionen il-legalment. Aix[ mateix, l'accés a [a
nau industrial de Sehrs, des del carrer de Verge de Montserrat no presenta vorera a cap dels
dos costats, aixl com tampoc ho fa la carretera N-150 en el tram que toca a I'ambit d'estudi.

No cobstant, i pel que fa a la carretera N-150, cal dir que el PMU de Ripollet {pendent
d'aprovacio) vol pacificar la N-150, proposant en el fram de carretera que toca al sector una
rotonda i una vorera de la mateixa amplada que ['actual, on aquesta és existent. Aquesta
darrera actuacié, augmentaria [a comoditat dels vianants a I'accés a aquest sector.

Aixl doncs, pel que fa als carrers de nova creacid (vial d'enliag entre la N-150 i el nucli urba de
Ripollet), aixl com la urbanitzacié del carrers que formen part de I'ambit s‘hauran de dissenyar
adequadament per fomentar i facilitar els desplagaments a peu.

Les voreres d'aquesis carrers hauran de complir tot allo establert en el Decret 135/1995, de 24
de marg, de desplegament de la Liei 20/1991, de 25 de novembre, de promocié de
l'accessibilitat | de supressid de barreres arquitectoniques, i1 d'aprovacié del Codi
d'accessibilitat.

" En tots els casos, cal tenir present que el Decret 344/2006 estableix que el pendent maxim dels
nous carrers en sol urbanitzable no ha de superar el 8%, | només en casos excepcionals,
degudament justificats, pot arribar fins al 12%.

Aixi mateix, es recomana incorporar elements de mobiliari urba a tots els itineraris per a
vianants per tal de millorar la qualitat dels desplagaments.

5.2, Proposta d’itineraris per a bicicletes i aparcaments

L'article 17 del Decret 344/2008, de 19 de seterﬁbre, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la
mabilitat generada, relatiu a la xarxa d'itineraris per a bicicletes, estableix que:

17.1 Els estudis d’avaluacio de la mobilitat generada han d'establir una xarxa dlitineraris
per a bicicletes, d'acord amb els criteris i requisits que s'estableixen en aquest article.

17.2 La xarxa d’itineraris per a bicicletes han d'assegurar la connectivitat amb els indrets
on es generin el major nombre de desplacaments i, com a minim, amb els
assenyalats a l'article 15.2.

17.3 Els itineraris per a bicicletes han de ser continus, formant una xarxa i preferentment
hauran de discorrer per vies ciclistes segregades o carrils-bici protegits. :

17.4 La xarxa d’itineraris per a biciclefes s’ha de preveure connectada amb la xarxa de
bicicletes de la resta del municipi i, si s'escau, amb la dels municipis veins i s’ha de
coordinar amb la xarxa d'itineraris per a fransport piblic i col-lectiu.

17.5 Els itineraris per a bicicletes no es poden fer passar per carreteres de doble calgada
ni per carreteres de calgada tnica amb una intensitat mitiana diaria superior a 3.000
vehicles, llevat que es segreguin de la via mitjangant mecanismes adequals de
profeccié.

17.6 Es poden preveure itineraris de biciclotes per carrers de zona 30 en cohabitacié amb
la resta dels vehicles.

Actualment a les rodalies del sector no es disposa de cap espai especific per a bicicletes. No
obstant, i tot | que encara no es troba aprovat, el Pla de mobilitat urbana sostenible de Ripollet,
2015-2020, en el seu programa d'actuacions preveu la reordenacid de la N-150 on, entre
d'altres, i en quant a l'oferta per a la bicicleta, proposa dos carrils unidireccionals d'1,6 m

d'ampla cadascun.
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Aixi doncs, en aquest sentit es considera idoni que el sector de la MP del PGM perllongui el
futur carril bici que transcorrera per la carretera N-150 fins a l'interior del sector i pels seus nous
carrers.

Amb aquestes propostes s'assegura |'accessibilitat en bicicleta des del nucli urba de
Cerdanyola i amb loferta actual de carrils bici de Ripollet fins a I'ambit de la MP del PGM, nou

sector industrial terciari.

Aixi doncs, en aguest sentit la MP del PGM preveu finangar la construccié dels carrils bici dins
del sector.

Els pendents d'aquests carrils han de complir amb l'arficle 4 del Decret 344/2006 que estableix
que els itineraris de bicicletes no poden superar el pendent maxim del 5%.

Quant a I'aparcament de bicicletes i d'acord amb el definit a I'annex 2 del Decret 344/2006, de
19 de setembre, de regulacié dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada, en el que
s’estableixen les reserves minimes d'aparcament de bicicletes situats fora de la via publica en
funcié de les activitats i usos del sél, s’han calculat les places d’aparcament que seria necessari
implantar a I'ambit d'actuacioé:

, g | Superficie | .. oo N B
Superfici| - F Ratios fixats' a 'annex | Aparcaments .-
Zones e(m’) | 5" | 2del Decret 34412006 | de bicicletés
Zgn_r)a“l)ndustrlal terciaria (clau 28.681 39.622
ds comercial (50%) 19.811 1 p'agsié t12° M2 | Minim de198
s d'oficines (20%) 7.924 1plagal 1902 1 Minim ge 79
s industrial (30%) 11.887 Tplagal 100M2 1 yinim de 119
zona de parcs i jardins (clau 6b) 3.918 1 placa / 100 m2 sdl Minim de 39
xarxa viaria basica (clau 5) 8.833
proteccié de sistemes generals
(clau 9) , 16.445
TOTAL 57.877 Minim de 435

M A 'hora d'estimar el nombre de desplagaments sobre aquesta clau, tal i com ja s'ha realitzat en apartats anteriors,
s'ha considerat que la meitat del sostre edificable estara ocupat per activitat comercial (és la que presenta un ratio més
elevat de desplagaments), un 30% serd d'ds industrial i un 20% sera d'is d'cficines.

Font: Elaboracié propia.

La ubicacié de les places d'aparcament ha de ser en llocs ben situats respecte les activitats i,
sempre que sigui possible, en llocs ben visibles i protegits | de facil accés des del carrer. En el
cas de les reserves associades a ['Us industrial | d'oficines cal apostar perqué bona part de les
bicicletes puguin ser aparcades dins dels recintes industrials i d'oficines.

Aixl mateix, també cal dir que els usos que s'estan contemplant en aquest EAMG, son usos
possibles perd en cap cas definitius, ja que la clau 22T permet diferents usos i la MP del PGM
no defineix quins usos futurs hi aniran, ja que es tracta d'un pla general i no d'un pla derivat. |,
per tant, la necessitat d'aparcaments de bicicletes pot variar en funcié dels usos finals, a
concretar en els corresponents plans derivats o projectes constructius. Per tant, caldra que el
projecte constructiu o corresponent planejament de desenvolupament, una vegada es conegui
I'Gs definitiu, torni a avaluar les necessitats d'aparcament tenint en compte les ratios que
proposa el Decret 344/2006 i la demanda futura.

En el plancl 6 es mostren els carrils bicis proposats i les zones d'aparcament per a bicicletes.
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5.3. Xarxa d’itinerarls per a transpotrt piblic i col-lectiu de superficie

L'article 16 del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacid dels estudis d’avaluacio de la
mobilitat generada, relatiu a la xarxa d'itineraris per a transport public i col-lectiu de superficie,
estableix que:

16.1 Els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada han d'esfablir una xarxa d’itineraris
per a transport pablic i col-lectiu de superficie, d’acord amb els criteris i requisits que
s’estableixen en aguest article.

16.2 La xarxa d’itineraris per a transport col-lectiu de superficie, urba i interurba, s'ha de
definir tenint en comple les linies d'autobds, de tramvies | d'altres sistemes de
transport col-lectiu, existents i previstos en el moment de redaccié del pla urbanistic.
La xarxa també ha d'incorporar la previsié de carrils bus, la implantacio de noves
linies, el perflongament o ef canvi de tracat de les existents.

16.3 Aquests itineraris han d’assegurar la connectivitat amb els indrets on es generi un
nombre de desplagaments molt elevat i, com a minim, amb efs assenyalats a Farticle
15.2 i s’han de connectar amb la xarxa per a transport public i col-lectiu de la resta
del municipi i, si s'escau, dels municipis veins.

16.4 En la xarxa d'itineraris per a transport ptblic i collectiu, les parades de les linies
s’han de situar de manera coordinada amb els itineraris per a viananls i per a
bicicletes i s’han de situar de manera que la distancia méaxima d'accds mesurada

- sobre la xarxa de vianants sigui inferior a 750 mefres, llevat d’aquelis supdsits en qué
es justifigui que no és possible.

16.5 L'espai destinat a parades per al fransport col-lectiu ifo parades de taxi s’ha de
configurar de manera que es respecti l'espai destinat als itineraris per a vianants i per
a bicicletes i que es garanfeixi la seguretat de les persones vianants [ dels i de les
ciclistes.

16.6 En carrers amb moit fransit de vehicles que puguin dificuitar la circulacié del fransport
col-lectiu, s'han de preveure carrils bus-taxi a partir de 20 circulacions d’autobusos en
Phora punta o 120 circulacions diaries. En qualsevol cas, per freqiiéncies inferiors, es
fara P'estudi particular sobre la conveniéncia de la seva implantacio.

Properes a I'ambit d'estudi circulen diverses linies d’autobusos interurbans:
s 548 Bellaterra — Montcada i Reixac. La parada mes propera al secior es localitza a uns
474 m caminant de I'accés mes proper al sector.

« N61: Barcelona — Terrassa — Sabadell. La parada més propera al sector es localitza a
uns 300 m caminant de 'accés més proper al sector.

+ N64: Barcelona - Sabadell - Terrassa: La parada més propera al sector es localitza a uns
300 m caminant de I'accés més proper al sector.

e B5: Ripollet - Sabadell: La parada més propera al sector es localitza a uns 300 m
caminant de I'accés més proper al sector. '

« B2: Sabadell —Barbera - Cerdanyola - Ripollet: La parada més propera al sector es
localitza a uns 300 m caminant de 'accés meés proper al sector.

¢ B4: Badia — Barbera — Cerdanyocla. La parada més propera al sector es localitza a uns
300 m caminant de I'accés més proper al sector.

¢ 685 Can Tiana —Ripollet — Montcada i Reixac. La parada més propera al sector es
localitza a uns 490 m caminant de I'accés més proper al sector.

Gracies a aguestes linies I'ambit del pla es troba comunicat amb el centre de Ripollet, el centre
de Cerdanyola, Sabadell, Barcelona (Fabra i Puig), la UAB, Badia del Vallés, Barbera del Vallés
i l'estacid de RENFE.
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D'aguestes linies perd es preveu que les més utilitzades per accedir al sector seran la B2 i la
B4, amb una freqiiéncia de pas de 20 i 30 min respectivament. Pel que fa a I'ocupacid dels
vehicles actuals, només es disposa de dades de la linia B2 que és de 480 usuaris/dia, 10
usuaris /expedicid (segons dades PMU de Ripollet). No obstant, malgrat la manca de dades de
la linia B4, cal tenir present que la demanda de nous desplagaments en autobils estimats no és
excessiu i que podra ser absorbit per la xarxa de transport d'autobusos actual.

Per altra banda, mencionar que el Pla Especial de desenvolupament d'ordenacio i concrecié
d'usos d'una parcel-la d'equipament al ¢/ Verge de Montserrat s/n, aprovat el 25 de juliol de
2013, proposava acostar la parada d'autobis de la linia 685, del carrer Verge de Montserrat
amb carrer de |a Rosa al carrer Verge de Montserrat amb camrer Ramon | Cajal, aprepant-lo al
futur equipament del ¢/ Verge de Montserrat s/n, perd de retruc també a I'ambit de [a MP del

PGM.

5.4. Proposta d’accessos i itineraris per a vehicles i zones d’aparcament

L'article 18 del Decret 344/20086, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis o ava]uamo dela
mobilitat generada, relatiu a la xarxa basica per a vehicles, estableix que:

18.1 Els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada han d'establir una xarxa d’itineraris
per a vehicles, d'acord amb els criteris i requisits que s'estableixen en aquest article.

18.2 La xarxa basica per a vehicles prevista en els estudis d'avaluacio de la mobilitat
generada ha d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es generin el major
nombre de desplagaments i com a minim els segtients:

a) Estacions de ferrocarnl i d'autobusos interurbans i alfres nodes de transport
col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris com equipaments sanitaris, educatfus culturals i
administratius.

18.3 La xarxa basica per a vehicles ha de ser continua i, si s'escau, ha de procurar
assegurar la continuitat dels itineraris amb la dels municipis veins.

L'accessibilitat del sector és bona ja que es troba a tocar de I'encreuament de les autopistes C-
58 i B-30i de la N-150 en la seva travessia pel nucli urba de Cerdanycla.

S'ha calculat que els desplagaments des de i cap al sector sera de l'ordre de 3.053 vehicles dia
i d'unes 113 motos. D'aguest nombre de vehicles uns 870 vehicles i unes 32 motos vindran al
sector des del propi municipi, i per tant, ho faran principalment pel carrer Verge de Montserrat.
Per contra uns 2.025 vehicles i unes 75 motos vindran de fora del municipi, principalment de
Barcelona, Cerdanyola, Monicada i Reixac i Sabadell; i on, amb la xarxa viaria existent, els
principals accessos es considera que seran els segiients: -
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Desplagaments des del sector cap a Barcelona Desplagaments des del sector cap a Sabadell
o Montcada i Reixac

Desplagaments cap al sector des de Barcelona
o Monicada i Reixac

R ‘ . _ .
Des del sud de l'autopista C-58 per després Des del nord de 'autopista C-58 per despres
enllacar amb la N-150 que en pocs metres enllagar amb la N-150 que en pocs metres

accedeix al sector i viceversa per als accedeix al sector i viceversa per als
desplagaments des del sector desplagaments des del sector cap a Sabadell.

Accés des de i cap a Cerdanyola: L'accés es pot realitzar des de diverses vies, en funcié del
sector de Cerdanyola d'on es vingui, no obstant si es bé de la banda dreta de la via del tren en
direccié Barcelona, havent-se de creuar aquesta per accedir al sector, aquesta es pot creuar
principalment per dos punts, per l'Avinguda Creu Roja /Avinguda Primavera per després agafar
la N-150 fins al sector - igual que si el desplacament es genera des de 'esquerra de la via del
tren en direccio a Barcelona, costat on a no s'ha de creuar la via del tren - o creuant la via del
tren pel carrer Cardoner /carrer Uralita pel qual s'accedeix directe a 'ambit de la MP del PGM. |
viceversa si els desplacaments son des del sector cap a Cerdanyola.

Actualment, la carretera N-150 (carretera de Barcelona) concentra un elevat volum de transit,
presentant un IMD de 18.990 i on s'observen punts de congestié en hora punta. No obstant, el
PMU de Cerdanyola (pendent d'aprovacid), preveu la recrdenacio6 de la N-150, per tal de dotar-
la de caracterfstiques de travessera urbana: portes d'entrada {rotondes) a la zona urbana i
reduccié de la prioritat de pas, reduccié de la velocitat de circulacio i de l'espai destinat al
vehicle privat, augment de l'oferta per a vianants i ciclistes { senyalitzacié dissuasoria. Aquestes
actuacions disminuiran els desplagaments de pas entre les poblacions de l'entorn, ja que
dirigitan els desplagaments de pas que actuaiment utilitzen aquesta via cap a la G-58.

Aixi doncs, aquestes actuacions previstes a la N-150, descongestionaran també el tram de la
N-150 d'accés al sector.

Aixi mateix, altres actuacions com les actuacions de mobilitat previstes en el Pla Territorial
Metropalita podria modificar els itineraris d'acces al sector proposats.
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PMU Cerdanyola {pendent d'aprovacid})

D'altra banda, pel que fa als aparcaments fora de la via publica, segons el decret de regulacio
dels estudis de mobilitat generada, es requereix unicament places d'aparcament en aquelles
zones de caire residencial o préximes a estacions de ferrocarrii o autobus interurba, doncs
considera que per a la resta d'usos convé donar priotitat a les politiques de transport col-lectiu i
per tant no facilitar 'accés en vehicle privat. Aixi doncs, en aquest cas, al no preveure zones
residencial ni estar propers a estacions de ferrocarrils, no s6n requerides pel Decret places
d'aparcament per vehicles, no obstant, caldra esperar a conéixer els usos definitius de |'ambit.

No obstant, la normativa de la MP del PGM en el seu aricle 9 regula les reserves
d'aparcament. Aquest article estableix que:

Article 9.- Reserves d’aparcaments

1. La reserva de places d'aparcament només s'exigira en les noves construccions, o en les
ampliacions per a edificacions existents.

2. Als profectes d'obres per a les llicéncies de nova construccié, o bé ampliacio de les
edificacions, caldra reservar una plaga d’aparcament per a cada 100 de superficie dtil
industrial o d'emmagatzemalge, amb un minim d'una plaga; una placa per cada 100 m2
de superficie Util d'oficines, amb un minim d'una plaga; una placa per cada 80 m2 de
superficie construida comercial o bé la previsio d'aparcament que, per aguest is
comercial, disposi la legislacio sectorial aplicable.

3. Respecte la dotacié d'aparcament relacionada amb els grans establiments comercials
singulars, si s'escau, sempre gue no es defineixi una ftipologia que no requereixi una
dotacié superior, cal que s'adeqili al que determina l'article 12 del Decret 378/2006, d'un
minim de dues places per cada 100 m2 edificats, que coniinua vigent d'acord amb la
Disposicié Transitoria Tercera del Decret Llei 1/2009, fins a lentrada en vigor del
desplegament reglamentari d'aquest Decret Llei.

4. Les dimensions i les caracteristiques dels aparcaments seran les que definecixen la
normativa urbanfstica i les ordenances del vigent Pla General Metropolita.
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Aixi doncs pels possibles usos definits, caldra preveure, fora de la via publica, les segients
places d'aparcament:

- Zonés T Superzfim %lépseorgt?: | I_\I-orma-ﬁyaAMP de! Nam. places
‘ ~ : :_e (m 130 (m?)__ .:F_’__G.M {article 9) . aparcament
;czzq_?“i)ndustrial terciaria {clau 28.681 39.622
(s comercial {(50%) 19.811 1 plaga/ 80 m” 248
us d'oficines (20%) 7.924 1 plaga / 100 m? 79
Us indusirial (30%) 11.887 1 plaga / 100 m* 119
zona de parcs i jardins (clau 6b) 3.918
Xarxa viaria basica (clau 5) ' 8.633
preteccio de sistemes generals 16.445
(clau 9)
TOTAL 57.877 448

™ A I'hara d'estimar el nombre de desplagaments sobre aquesta clau, tal i com ja s'ha realitzat en apartats anteriors,
s'ha considerat que la meitat del sostre edificable estard ocupat per activitat comercial {és la que presenta un ratio més
elevat de dasplagaments), un 30% sera d'us industrial t un 20% sera d's d'oficines.

Font; Elaboracio propia.

Aixl mateix, és necessari assenyalar que caldra garantir que a la calgada se senyalitzin places
reservades per a motocicletes, per tal d'evitar que aquestes aparquin sobre les voreres.

Per ultim, i respecte a la carrega | descarrega, s’haura de donar compliment al que estableix
l'article 8 del Decret 344/2006:

Article 6. Pautes per elaborar estudis d'avaluacio de la maobilitat generada referents a la
carrega i descarrega de mercaderies

6.1 En Pelaboracié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada s’ha de tenir en
compte, a fi de reduir el nombre d'operacions de carrega i descarrega, que els focals
comercials han de destinar per a magatzem un minim d’un 10% del sosfre, a l'interior
de l'edifici 0 a terrenys edificables del mateix solar, llevat que as tracti d'activitats
comercials que per les seves caracteristiques especials, justifiquin adequadament fa
manca de necessital de magatzem per als seus productes.

6.2 En el cas d'estudis d'avaluacié de la mobilitat generada referents a projectes de grans o
mitjans establiments comercials d’establiments comercials s’ha de tenir en compte
que:

a) Han de disposar d’'un molf o d'un espai minim de 3 x 8 metres de carrega integral a
fa instal-lacié o situat a terrenys edificables del mateix solar, en cas de superficie de
venda superior a 1.300 m2.

b) A partir d’aquesta superficie, pels segiients 5.000 m2 de superficie de venda, han de
disposar d’un altre moll addicional de les mateixes caracteristiques i un alfre més per
cada un dels segiients 10.000 m2.

6.3 En e cas d'estudis d’avaluacio de la mobilitat generada referents a plans urbanistics
s’ha de tenir en comple gue, per aconseguir una distribucié agil i ordenada de les
mercadeties a linterior dels nuclis urbans, aguests contemplin les segtients reserves
de places de 3 x 8 metres a la xarxa viaria per a carrega | descarrega de
mercaderies:

a) Us comercial: 1 placa per cada 1.000 m2 de supetficie de venda o 1 plaga per cada
8 establiments.
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b) Us d’oficines: 1 plaga per cada 2.000 m2 de sostre.

Aixi doncs, el nombre de places destinades a carrega i descarrega anira en funcid del
repartiment del sostre que es dugui a terme, complint amb les exigéncies del Decret 344/2006
en matéria de carrega i descarrega de mercaderies. No cbstant, en la fase de plangjament
actual resuita impossible conéixer com sera la distribucié final de les activitats, aixl com la
superficie de venda dels establiments.
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5.5. Incidéncia de la mobilitat sobre la contaminacié atmosférica

Cal considerar que el Decret 226/2006 pel que es declaren zones de proteccid especial de
P'ambient atmosféric diversos municipis de les comarques del Barcelonés, el Vallés Oriental, el
Vallés Occidental i el Baix Llobregaf pel contaminant dioxid de carboni i per les patticuies
declara Ripoilet com a zona de proteccié especial de 'ambient atmosféric pel que fa a les
particules en suspensio de diametre inferior a 10 micrometres (art. 1.2). Per tant, tal i com
s'especifica a la disposicié addicional quarta del Decret 344/2008, s'incorparen a continuacio
les dades necessaries per avaluar la incidéncia de la mobilitat sobre la contaminacid
atmosférica.

Per tal de calcular les emissions generades pel transport en dia feiner on es preveuen uns
moviments superiors, s'utilitzaran les dades de Distribucié dels desplagaments segons mode de
transport de EMQ 2013 de Ripollet. Agquesta distribucio és la segient: 60,4% de
desplagaments no motoritzats (dels quals un 98,30% sén a peu i un 1,7% sén en bici), 6,8%
d'utilitzacié del transport public, i un 32,7% d'utilitzacié del vehicle privat (dels guals un 95,7%
son amb cotxe, un 3,3% son amb moto i el 1,0% restants s6n amb altres modes com seria el
taxi). A més, es parteix de les dades dels factors d'emissié del CORINAIR (Core Inventory of Air
Emissions Methodology) de 1990, que apareixen a [a Taules.

"~ Consum urba per tipus de vehicle - " -
Cotxe de gasoil : 12,6 litres /100 quildbmetres
Cotxe de henzina 16,0 litres /100 quilometres
Motocicleta 10,5 litres /100 quildmetres
Bus 55,4 litres /100 quilometres

Consum urba per tipus de vehicle.
Font: Factors emissid Core Inventory of Air Emissions Methodology

Emissi6 de contaminants atmosférics per tipus-de vehicle ,
CO {g/km) NOx {(g/km) PST (g/km) CH, (g/km)
Cotxe de gasoil 3 1,6 0,25 0,005
Cotxe de benzina 30 3 ' 0,15
Emissié de contaminants atmosférics per tipus de vehicle.
Font: Factors emissié Core Inventory of Air Emissions Methodology

Es de gran dificultat determinar el consum energeétic i les consequents emissions relacionades
amb el transport, ja que 'ambit d'estudi no esta delimitat per unes fronteres que permetin
mesurar la quantitat de combustibles consumits amb exactitud. Per tant, per a la realitzacio dels
calculs es tipificaran alguns parametres:

Distribucié Us combustible.
Benzina 54%

Gasoill 46%
Distribucio Us combustible

-~ Distancies mitjanes (en quildmetres)
~ Cotxe 8
Moto 4
Transport pablic 8

Distancies mitjanes en km

Velocitat mitjana.(Km/hora)

Cotxes 25
Motocicletes 25
Transport public 13

Velocitat mitjana
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~_Ocupacio6 (nombre passatgers) -
Colxes 1,23
Motos 1,13
Transport public 55
Qcupacié

Distribucioé transport piblic
Bus 47 1%
Metro i FFCC 52 9%

Distribucié transport pablic

En primer lloc, es calculen els quildmetres totals a partir de les dades de les taules anteriors. El
resultat &és de 24.996 Km.

' . . - Distancia '
- . Dgsplagaments Ocupacl_é Vehicles mitjana (km) | Km -
cotxe gasoil 1727 1,23 1.404 8 11.235
cotxe benzina 2028 123 1 1649 8 13.189
motocicletes 128 1,13 113 4 453
autoblls 811 55 15 8 118
Total 24.996

{*} La categoria altres s'ha afegit dins |a tipologia cofxes ja que aquesta tipologia es refereix a taxis, ambulancies, etc.
Caicul total de quitomeires realitzats. :

A continuacid es realitza una estimacié del consum de carburants gue suposen els
desplagaments. Els resultats es reflecteixen en la taula seglient. En total s'estima un consum
de 3.638,79 litres de carburant.

<o s17 ] Kmo | consum per Km | consum (i)
cotxe gasoil 11.235 0,13 1.415,61
cotxe benzina 13.189 0,16 2.110,24
motecicletes 453 0,11 47 57
autobus 118 0,55 65,37
total 3.638,79

Consum de carburants que suposen els desplagaments generats al sector, per mode

Finalment, a partir de les dades anteriors i els factors d'emissié CORINAIR, es calcula I'emissio
de diferents fipus de gasos i de les particules en suspensid:

| ~Km | cO(g) - | Nox(g) | PST(g). |CH4(g)
cotxe gaéoi] 11.235,00 33.705 17.976 2.809 56
cotxe benzina 13.189,00 395.670 39.567 0 1.978
Total 24,424,00 429.375 57.543 2.809 2.035

Emissié¢ de gasos contaminants CO, NOx, PST i CH4

Com que Ripollet estad declarada zona de proteccié especial de 'ambient atmosféric pel
que fa a les particules en suspensié de diametre inferior a 10 micres (PM10) el parametre
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que més ens interessa és el de les PST o particules solides en suspensio (que son les
particules de menys de 50 micrometres), ja que les PM10 en sén una part, que seran 2.809
grams.

Pel que fa a l'emissio de gasos d'efecte hivernacle del transport, a continuacié es calculen les
emissions estimades de CO; equivalent (inclou el sis gasos d'efecte hivernacle que inclou el
Protocol de Kyoto) aplicant la metodologia de la Guia Practica per al calcul d'emissions de
gasos amb efecte hivernacie (versidé de marg de 2011) de I'Oficina Catalana del Canvi Climatic.

o . - KM | consuml | kgG€O2/l:{ " kgCO2
cotxe gasoil 11.235,00 1.415,61 2,6516 3.753,63
cotxe benzina |  13.189,00 2.110,24 2,3793 5.020,89
autobus 118,00 65,37 2,3793 155,54
motos 453,00 47 57 2,3800 1.13,2047
Total 24.995,00 9.043,27

Emissié de gasos efecte hivernacle

Els resultats es reflecteixen en la taula anterior, En total s'estima unes emissions de gasos
d'efecte hivernacle de 9.043,27 Kg CO, / dia.

Per tal de reduir les emissions es proposa dque el projecte d'urbanitzacié estudi en detall la
localitzacié de places d'aparcament pels vehicles eléctrics, tant en els aparcaments en planta
soterrania com en les zones d'aparcament regulat en calgada. Aquestes places haurien de
disposar de la infraestructura necessaria per poder carregar les bateries dels vehicies mentre
aquests estan estacionats. La instal'lacié consisteix en un punt de subministrament de 220
volts estandard per mitja d'un endoll de seguretat. '

5.6. Financament

L'article 19 del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada, relatiu al finangament, estableix que:

19.1 L'estudi d'avaluacio de la mobilitat generada ha d'incorporar una proposta de
financament dels diferents costos generals per increment de mobilitat degut a la
nova actuacio i establir fa obligacié de les persones propietaries, en els termes fixals
per la legislacio urbanistica, de costejar i, si escau, executar la urbanitzacio, aixi com
les infraestructures de connexié amb les principals xarxes de vianants, de bicicletes,
de circulacic de vehicles i de fransport pablic o el reforcament d'aquestes, quan sigui
necessaii com a cohseqiéncia de la magnitud de Pactuacio.

19.2 L'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada fambé ha d'incorporar l'obligacié de les
persones propietaries de participar en els costos d'implantacio de fincrement de
serveis de transport piblic mitjangant I'actualifzacio a 10 anys del déficit d’explotacio
del servei de transport piblic de superficie en proporcié a lincrement del nombre de
linies o perliongament de les existents, amb els paramelres de calcul indicats a
Fannex 4 d'aguest Decret Les administracions han de velllar perqué aquest
finangament es destini a les administracions competents en matéria de transport
segons 'ambit territorial.

19.3 L'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada ha dincorporar l'obligacio de les
persones promotores d'una implantacié singular d’assumir, en els termes fixats perla
legislacié urbanistica, i a més de l'expressat a larficle 19.2 d’aguest Decrel, el cost
de fla urbanitzacié de la perllongacio de la xarxa de vehicles, fa xarxa ditineraris
principals per a vianants, la xarxa d'itineraris de fransport col-lectiu de superficie i la
d'itineraris per a bicicletes des d'on estiguin urbanitzades fins a la implantacié
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singular. Com a minim s'ha de garantir la continuitat de lotes les xarmxes fins els
accessos als sistemes de fransport d'infraestructura fixa i fins al centre del nucli urba.

19.4 [’estudi d'avaluacié de la mobilitat generada ha d'incorporar la previsié que, en el cas
que per satisfer el requeriment de distancia maxima a l'accés d'una infraestructura
fixa de transport col-lectiu calgtli la construccié d’'una nova estacio, el cost de F'obra
civil i de I'arranjament dels accessos amb l'accessibilitat per a persones amb maobilitat
reduida anira a carrec de les persones promotores de la implantacio singular, en els
termes previstos per fa legistacié urbanistica.

Aquesta proposta de finangament té per objectiu determinar els diferents costos generats per
lincrement de la mobilitat degut a la nova actuacio, establint I'obligacio de que les persones
propietaries, en els termes fixats per la legislacié urbanistica, de costejar i, si s'escau, executar
la urbanitzacio, aixi com les infraestructures de connexio amb les principals xarxes de vianants,
de bicicletes, de circulacio de vehicles i de transport ptblic o del reforgament d’aquestes.

Tal com estableix el Decret 344/2006, les persones propietaries han de participar en els costos
d'implementacié de I'increment d'aquest servei de transport public mitjangant 'actualitzacio a
10 anys del déficit d’explotacid del servei de transport public de superficie en proporcid al
perllongament de Ia linia existent.

La Iinia d’autobus no s'haura de perllongar, ni crear cap hova parada, ni ampliar els horaris ni la
freqUéncia, i per tant no és d'aplicacio els costos d'implementacié de l'increment d'aquest servei
de transport public mitjangant I'actualitzacio a 10 anys del déficit d'explotacié.

El cost pel que fa a la urbanitzacié del sector per a vianants i vialitat es troba contemplat en
lestudi econdmic-financer de la MP del PGM, no cbstant, caldra afegir el cost de la construccid
del carril bici i dels aparcaments de bicicletes (no es consideren les reserves per aparcament
de bicicletes associades a ['Uis industrial i d'oficines ja que es considera que lidoni és que es
trobin a linterior dels corresponents recintes.

. Concepte. | Amidament | = Preu | Totar
Aparcament de bicicletes 237 40 €/aparcament per bici 9.480.00
Carril bici 500 m 20€ m.l. 10.000,00
TOTAL 19.480,00

Faont: Elaboracio prépia.

El projecte d'urbanitzacié de I'ambit recollira al seu pressupost les partides corresponents al
carril bici i 'aparcament de bicicletes proposades per aguest estudi de mohilitat.
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6. RESUM I CONCLUSIONS

Per tal de definir les principals determinacions del planejament sobre mobilitat sostenible, i en
compliment amb la vigent Llei d’Urbanisme i el Decret 344/2006, s'ha redactat el present estudi
d’avaluacié de la mobilitat generada de la Modificacié Puntual del Pla General Metropolita en la
zona industrial (22a) ubicada al nord del ¢/ Verge de Montserrat, per adaptar-se a la vialitat
prevista pel Pla Territorial Metropolita (Ripollet - el Vallés Occidental).

Tot i que la MP del PGM es localitza dins el terme municipal de Ripollet, es troba localitzat a
ponent i separat del nucli del municipi pel pas de l'autopista C-58 i el riu Ripoil. L'ambit es situa
a dos carrers del terme municipal de Cerdanyola i per tant en aquest estudi de mobilitat cal
tenir molt present també la mohilitat del municipi de Cerdanyola.

L'objecte de la Modificacid Puntual del PGM té& per objecte la reubicaci6 i requalificacié d’una
Zona Industrial (22a) del PGM vigent, ubicada al nord del carrer Verge de Montserrat en el
terme municipal de Ripollet encerclada per la carretera N-150, el carril d’enilag de la B-30 a la
C-58 i el tragat de la nova autovia del marge esquerra del riu Ripoll, per adaptar-la a les
modificacions viaries previstes en el Pla Territorial Metropolita i al mateix temps adequar-se a
les previsions de nous usos que semblen més raonables a dia d'avui.

El régim urbanistic proposat crea una sub-clau 22-T, Zona fndustrial-Terciaria, en substituci6 de
la clau vigent de la Zona Industrial 22a i es crea "ex novo” un Sistema General de Parcs i
Jardins, clau 6b, amb la qual cosa la classificacio i qualificaci¢ proposades, sén les seglents:

Classificacio Urbanistica | Sél urba No Consolidat
. . 28.681 m2

Zona industrial, clau 22T Sostre maxim: 39.622 m2st
Zona de parcs i jardins, clau

Qualificacié Urbanistica | 6b 3.918 m2
Xarxa viaria basica, clau 5 8.833 m2
Proteccio de Sistemes 16.445 m2
Generals, clau 9
Total 57.877 m2

| on, en aquesta clau 22T els usos permesos s6n els segiients:

Article 11.- Usos especials admesos

{.)
1. Zona industrial terciari, clau 22T

L’is global és lindustrial i el de serveis | terciari. En aquest s hi s6n compresos ols
seglients:

a) Oficines i serveis

b) Les industries, sempre que no impliquin processes de transformacio, i promoguin les
activitats representatives de I'empresa (investigacio, formacio, exposicio, comercialitzacio
i oficines centrals) o aquells liigats a una activitat comercial principal (concessionaris de
vehicles, distribucit de materials...)

¢) Comerg pefit, mitia i gran. Condicionat a la legisiacié sectorial aplicable en tot moment.
d) Restauracio | Hoteler, tnicament en F'lila A.

e) Recreatiu — associatiu

f} Educaliu

g) Assistencial — Sanitari (no s'admeten els centres d'internament prolongat com
hospitals, sanatoris o cifniques).

h} Sociocultural.
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i} Esportiu: s'admeten les instal-lacions esportives on s'admeti I'is comercial i a
parcel-les que tinguin mitfanera amb fes d'tis comercial sempre i quan es justifiqui la seva
compatibilitat amb els usos adjacents.

j) Administratiu, serveis técnics i aparcament en soterrani i/o superficie.

La MP del PGM no defineix quins usos concrets s'ubicaran al sector i només qualifica bona part
de ['ambit sofa la clau 22T (industrial terciaria) on normativament i tal i com s'acaba de
comentar hi sén permesos diversos usos. Aixi doncs, a l'hora d'estimar el nombre de
desplagaments sobre aquesta clau, s'ha considerat que la meitat del sostre edificable estara
ocupat per activitat comercial {(és la que presenta un ratio més elevat de desplagaments), un
30% sera d'us industrial i un 20% sera d'ls d'oficines. Amb el que s'obté que el nombre de
desplagaments que es realitzaran al dia sera de 11.884.

R o | Viatges -
Superficie .. 7, ".: - | Viatges / 100 diaris- .-
(m? - R 1.n 2'de‘ sostre | - maxims -
T R e . L generats * -
zona industrial terciaria (clau 22T) 28.681 0
Us comercial {(50%) ' 50 9905,5
us d'oficines (20%) 15 1188,66
Us industrial (30%) 5 594,33
zona de parcs i jardins {clau 6b) 3.918,00 _ 5 195,9
xarxa viaria basica (clau 5) 8.833 - _ _
proteccio de sistemes generals (clau 9) 16.445 _ _
TOTAL 57.877,00 11884

Font: Elaboracié propia.

Per tant, cal avaluar la situaci¢ actual i les possibles solucions per als problemes que es puguin
preveure, facilitant aixi els futurs desplagaments de vianants, bicicletes i vehicles generats pel

nou sector.

Aixi doncs les propostes i observacions que aquest estudi realitza sén principalment les
segients:

Pel que fa a ia proposta d'itineraris per a vianants

A aquesta xarxa, doncs, se li ha de donar prioritat sobre la resta de mitjans de transport, ja que
ha d’assegurar la connectivitat amb aguells indrets on es pugi generar un nombre important de
desplagaments a peu ifo amb cadira de rodes.

L'accés a peu es realitzara a través de l'avinguda Verge de Montserrat o bé des de la N-150 i
algun dels carrers perpendiculars d'accés al sector {carrer Uralita, carrer de Sant Pere, carrer
Blasco Ibafiez, carrer de Ramén y Cajal, principaiment).

En general els carrers més propers al sector disposen de voreres no accessibles, en mal estat
i, en alguns trams, es detecten vehicles que hi estacionen il-legalment. Aixi mateix, l'accés a la
nau industrial de Sehrs, des del carrer de Verge de Montserrat no presenta vorera a cap dels
dos costats, aixi com tampoc ho fa la carretera N-150 en el tram que toca a l'ambit d'estudi.

No obstant, i pel que fa a la carretera N-150, cal dir que el PMU de Ripollet (pendent
d'aprovaci6) vol pacificar la N-150, proposant en el tram de carretera que toca al sector una
rotonda i una vorera de la mateixa amplada que l'actual, on aquesta és existent. Aquesta
darrera actuacio, augmentaria la comoditat dels vianants a l'accés a aquest sector.
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Aixl doncs, pel que fa als carrers de nova creacié (vial d'enllag entre la N-150 i el nucli urba de
Ripollet), aixl com la urbanitzacié del carrers que formen part de I'ambit s'hauran de dissenyar
adequadament per fomentar i facilitar els desplacaments a peu.

Les voreres d'aquests carrers hauran de complir tot allé establert en el Decret 135/1995, de 24
de marg, de desplegament de la Llei 20/1991, de 25 de novembre, de promocid de
laccessibilitat i de supressid de barreres arquitectdniques, | d'aprovacid del Codi
d'accessibilitat.

En tots els casos, cal tenir present que el Decret 344/2006 estableix que el pendent maxim dels
nous carrers en s0l urbanitzable no ha de superar el 8%, | només en casos excepcionals,
degudament justificats, pot arribar fins al 12%.

Aixi mateix, es recomana incorporar elements de mobiliari urba a tois els itineraris per a
vianants per tat de millorar la qualitat dels desplagaments.

Pel que fa a la proposta d'itineraris per a bicicletes i aparcaments

Actualment a les rodalies del secior no es disposa de cap espai especific per a bicicletes. No
obstant, i tot i que encara no es troba aprovat, el Pla de mobilitat urbana sostenible de Ripollet,
2015-2020, en el seu programa d'actuacions preveu la reordenaci®é de la N-150 on, entre
d'altres, i en quant a l'oferta per a la bicicleta, proposa dos carrils unidireccionals d'1,5 m
d'ampla cadascun.

Aix[ doncs, en aquest sentit es considera idoni que el sector de la MP del PGM perllongui el
futur carril bici que transcorrera per la carretera N-150 fins a l'interior del sector i pels seus nous

carrers.

Amb aquestes propostes s’assegura l'accessibilitat en bicicleta des del nucli urbd de
Cerdanyola i amb l'oferta actual de carrils bici de Ripollet fins a I'ambit de la MP del PGM, nou
sector industrial terciari.

Aixi doncs, en aguest sentit la MP del PGM preveu finangar la construccio dels carrils bici dins
del sector.

Els pendents d'aquests carrils han de complir amb ['article 4 del Decret 344/2006 que estableix
que els itineraris de bicicletes no poden superar el pendent maxim del 5%.

Quant a I'aparcament de hicicletes i d'acord amb el definit a PFannex 2 del Decret 344/2006, de
19 de setembre, de regulacio dels estudis d'avaluacid de la mobilitat generada, en el que
s'estableixen les reserves minimes d’aparcament de bicicletes situats fora de la via publica en
funcié de les activitats i usos del sol, s’han calculat les places d'aparcament que seria necessari
implantar a ['admbit d'actuacié:

Zones Supe_rﬁci‘ '%Lépseurgfr-;e 'Rétios‘.ﬁxa‘!s al'annex | Aparcaments
ones. e (m) |y | 2del Decret 34412006 | de bicicletes

zona industrial terciaria {clau
5o 28.681 | 39.622
us comercial (50%) 19.811 1 piar,::!)ét:g() m2 Minim de198
ts d'oficines (20%) ‘ 7.924 1 p'a‘fsié 1120 m2 Minim de 79
as industrial (30%) 11.887 1 p'a‘s;ié t120 M2 | Minim de 119
zona de parcs i jardins (clau 6b) 3.918 1 plaga / 100 m2 sol Minim de 39
xarxa viaria basica (clau 5} 8.833
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proteccio de sistemes generals 16.445
(clau 9) )

TOTAL 57.877 Minim de 435

A 'hora d'estimar el nembre de desplagaments sobre aquesta clau, tal | com ja s'ha realitzat en apartats anteriors,
s'ha considerat que la meitat det sostre edificable estara ocupat per activitat comercial (és la que presenta un ratio més
elevat de desplagaments}, un 30% sera d'Us industrial i un 20% sera d'ds d'oficines.

Font: Elaboracio propia.

La ubicacié de les places d'aparcament ha de ser en llocs ben situats respecte les activitats |,
sempre gue sigui possible, en llocs ben visibles i protegits i de facil accés des del carrer. En el
cas de les reserves associades a I'Gs industrial i d'oficines cal apostar perqué bona part de les
bicicletes puguin ser aparcades dins dels recintes industrials i d'oficines.

AixI mateix, també cal dir que els usos que s'estan contemplant en aguest EAMG, sén usos
possibles perd en cap cas definitius, ja que la clau 22T permet diferents usos i la MP del PGM
no defineix quins usos futurs hi aniran, ja que es fracta d'un pla general i no d'un pla derivat. |,
per tant, la necessitat d'aparcaments de bicicletes pot variar en funcid dels usos finals, a
concretar en els corresponents plans derivats o projectes constructius. Per tant, caldra que el
projecte constructiu o corresponent planejament de desenvolupament, una vegada es conegui
I'is definitiu, torni a avaluar les necessitats d’aparcament tenint en compte les ratios que
proposa el Decret 344/20086 i la demanda futura.

Pel que fa a la proposta d'itineraris per a transport public i col-lectiv de superficie

Properes a I'ambit d'estudi circulen diverses linies d'autobusos interurbans:

s« 648 Bellaterra — Montcada i Reixac. La parada més propera al sector es localitza a uns
474 m caminant de l'accés mes proper al sector.

« N61: Barcelona — Terrassa — Sabadell. La parada més propera al sector es localitza a
uns 300 m caminant de l'accés més proper al sector.

¢ N64: Barcelona - Sabadell - Terrassa: La parada més propera al sector es localitza a uns
300 m caminant de I'accés més proper al sector,

« B5: Ripollet - Sabadell: La parada més propera al sector es localitza a uns 300 m
caminant de Paccés més proper al sector.

s B2: Sabadell —Barbera - Cerdanyola - Ripollet: La parada més propera al sector es
localitza a uns 300 m caminant de 'accés més proper al sector.

« B4: Badia — Barbera — Cerdanyola. La parada més propera al sector es localitza a uns
300 m caminant de I'accés més proper al sector.

* 685: Can Tiana —Ripollet — Monicada i Reixac. La parada més propera al secfor es
localitza a uns 490 m caminant de 'accés més proper al sector.

Gracies a aquestes linies ['ambit del pla es troba comunicat amb el centre de Ripollet, el centre
de Cerdanyola, Sabadell, Barcelona {Fabra i Puig), la UAB, Badia del Vallés, Barbera del Vallés

i l'estacio de RENFE.

D'aquestes linies perd es preveu que les més utilitzades per accedir al sector seran la B2 i la
B4, amb una freqiiéncia de pas de 20 i 30 min respectivament. Pel que fa a 'ocupaci6 dels
vehicles actuals, només es disposa de dades de la Iinia B2 que és de 480 usuaris/dia, 10
usuaris /expedicio (segons dades PMU de Ripollet). No obstant, malgrat la manca de dades de
la [inia B4, cal tenir present que la demanda de nous desplagaments en autobls estimats no és
excessiu i que podra ser absorbit per la xarxa de transport d'autobusos actual.

Per altra banda, mencionar que el Pla Especial de desenvolupament d'ordenacié i concreciod
d'usos d'una parcel-la d'equipament al ¢/ Verge de Montserrat s/n, aprovat el 25 de juliol de
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2013, proposava acoestar la parada d'autobls de la [inia 685, del carrer Verge de Montserrat
amb carrer de la Rosa al carrer Verge de Montserrat amb carrer Ramon i Cajal, apropant-lo al
futur equipament del cf Verge de Montserrat s/n, per¢ de retruc també a 'ambit de la MP del

PGM,

Pel que fa a la propesta d'itineraris per a vehicles i zones d’aparcament

L'accessibilitat del sector &s bona ja que es froba a tocar de I'encreuament de les autopistes C-
581 B-30i de la N-150 en la seva travessia pel nucli urba de Cerdanyoia.

S'ha calculat que els desplagaments des de i cap al sector sera de l'ordre de 3.053 vehicles dia
i d'unes 113 motos. D'aquest nombre de vehicles uns 870 vehicles i unes 32 motos vindran al
sector des del propi municipi, i per tant, ho faran principalment pel carrer Verge de Montserrat.
Per contra uns 2.025 vehicles i unes 75 motos vindran de fora del municipi, principalment de
Barcelona, Cerdanyola, Monicada i Reixac i Sabadell; i on, amb la xarxa viaria existent, els
principals accessos es considera que seran els seglents:

s Accés des de Barcelona ¢ Monifcada i Reixac: Des del sud de l'autopista C-58 per
després enllagar amb la N-150 que en pocs metres accedeix al sector

s Accés des de Sabadell: Des del nord de l'autopista C-58 per després enllagar amb la N-
150 que en pocs metres accedeix al sector

o Accés des de Cerdanyola: L'accés es pot realitzar des de diverses vies, en funcio del
sector de Cerdanyola d'on es vingui, no obstant si es bé de la banda dreta de la via del
tren en direccié Barcelona, havent-se de creuar aquesta per accedir al sector, aquesta es
pot creuar principalment per dos punts, per I'Avinguda Creu Roja /Avinguda Primavera
per després agafar la N-150 fins al sector - igual que si el desplagament es genera des
de l'esquerra de la via del tren en direccidé a Barcelona, costat on a no s'ha de creuar la
via del tren - o creuant la via del tren pel carrer Cardoner /carrer Uralita pel qual
s'accedeix directe a I'ambit de la MP del PGM.

Actualment, la carretera N-150 {carretera de Barcelona) concentra un elevat volum de transit,
presentant un IMD de 18.990 i on s'ebserven punts de congestio en hora punta. No obstant, el
PMU de Cerdanyola (pendent d'aprovacié), preveu la reordenacié de la N-150, per tal de dotar-
la de caracteristiques de travessera urbana: portes d'entrada (rotondes) a la zona urbana i
reduccid de la pricritat de pas, reduccié de la velocitat de circulacié | de I'espai destinat al
vehicle privat, augment de I'oferta per a vianants i ciclistes | senyalitzacio dissuasoria. Aquestes
actuacions disminuiran els desplacaments de pas entre les poblacions de Pentorn, ja que
dirigiran els desplacaments de pas que actualment utilitzen aquesta via cap a la C-58.

Aixl doncs, aquestes actuacions previstes a la N-150, descongestionaran també el tram de la
N-150 d'accés al sector.

Aixi mateix, altres actuacions com les actuacions de mobilitat previstes en el Pla Territorial
Metropolita podria modificar els itineraris d'accés al sector proposats.

Daltra banda, pel que fa als aparcaments fora de la via pablica, segons el decret de regulacio
dels estudis de mobilitat generada, es requereix unicament places d'aparcament en aguelles
zones de caire residencial o proximes a estacions de ferrocarril o auiobus interurba, doncs
considera que per a la resta d'usos convé donar prioritat a les politiques de transport col-lectiu i
per tant no facilitar I'accés en vehicle privat. Aixi doncs, en aquest cas, al no preveure zones
residencial ni estar propers a estacions de ferrocatrils, no sén requerides pel Decret places
d'aparcament per vehicles, ho cbstant, caldra esperar a conéixer els usos definitius de i'ambit.

No obstant, la normativa de la MP del PGM en el seu article 9 regula les reserves d'aparcament
i l'article 6 del Decret 344/2006 regula la carrega i descarrega. No obstant, tant les reserves
d'aparcament fora de la via plblica com les reserves per carrega i descarrega aniran en funcio
del repartiment del sostre que es dugui a terme. No obstant, en |a fase de planejament actual
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resulta impossible congixer com sera la distribucio final de les activitats, aixi com la superficie
de venda dels establiments.

En relaci6 a la proposta de finangament que estableix I'article 19 del Decret 344/20086 per als
costos generats per l'increment de mobilitat degut a la nova actuacio, els costos per al nou
sector, tenint en compte el carril bici i 'aparcament de bicicletes és el seglent.

-~ Concepte |Amidament| ~  Prew - | -Total
Aparcament de bicicletes 237 40 €faparcament per bici | 9.480,00
~ Carril bici 500 m 20 € m.l. 10.000,00
TOTAL 19.480,00
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